BATTERIE

Particularités 80

La dépose de |a batterie ne présente pas de
particularité.

Foutefois des contréles et des précautions sont 3
prendre pour obtenir un mailleur service de celle-
ci.

A - CONTROLE
It convient de vérifier et de s'assurer de -

— I'absence de félure ou de cassure du bac et du
couvercle,

— |3 propreté du dessus de la batterie,

~ état des hornes.

il estindispensable de :

- s'assurer de I'absence de sels grimpants (sulfa-
tation) surles bornes et les colliars,

— procéder, si nécessaire, 3 leur nettoyage et 3
leur graissage,

- vertfier le juste serrage des colliers sur leg
bornes. En effet, un mauvais contact peut
provoquer des incidents de démarrage ou de
charge qui risquent de donner naissance a des
étincetles pouvant faire exploser la batterie,

- védfier le niveau del'électrolyte.

Batterie munies de rampes de bouchons démon-
tables:

~ Oter le cache soit 2 la main, soit & I'aide d'un
outil (spatule rigide),

- verifier que le niveau de I'Glectrolyte, dans
tous les éléments, soit largement au-dessus
des séparateurs,

~ 8 nécessaire, refaire les niveaux avec de ('eay
déminéralisée,

Nota : certaines batteries ont des bacs transluci-
des, ce qui permet de vair le niveau de I'électro-
lyte.

Ne jamais rajouter de (‘électrolyte ou d'autres
produits,

B - PRECAUTIONS
Il est utile de rappeler qu'une batterie:

- contienl de (‘acide suifurique qui est un
produit dangereux,

- donne naissance, lors de la charge, a de
'oxygene et de I'hydrogéne. Le mélange de
<es deux gaz forme un gaz détonant, d'ol
risque d'explosion.

1) DANGER = ACIDE

La solution d'acide sulfurique est un produit trés
agressif, taxique et corrosif. |l attaque la peau, les
vétements, le béton et corrode la plupart des
metaux.

Aussi, il est trds impartant, quand on manipule
une batterie, de prendre les précautions
suivantes:

- seprotéger les yeux avec des lunettes,
— porter des gants et des vétements anti-acide.

€n cas de projection d'acide, rincer abondam-
ment a I'eau toutes les parties souiflées. Si les
yeux ont &té atteints, consulter un médecin.
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2) DANGER = RISQUE D'EXPLOSION

Lorsqu'une batterie est en charge (soil dans e
véhicule, soit a I'extérieur), il se forme de }oxy-
géne et de I'hydrogéne. La formation de gaz est
maximale lorsque la batterie est complétement
chargée, et la quantité de gaz produite est
proportiannelle & l'intensité du courant de
charge.

L'oxygéne et I'hydrogene s’associent dans les
espaces libres,-a la surface des plaques, et farment
un mélange détonani. Ce mélange est trés
explosif,

La plus petite étinceile, une cigarette, une
allumelte a peine eteinte suffisent a provoquer
Iexplosion. La détonation est si forte que fa
batterie peut voler en éclats et {"acide se disperse
dans I'air environnant. Les personnes se trouvant
3 proximité sont mises en danger (éclats projetés,
éclaboussures d'acide). Les éctaboussures d'acide
sont dangereuses pour les yeux, le visage et les
mains. Elles attaguent aussi les habits.

La mise en garde contre le danger d'explosion,
que peut représenter une batterie traitée avec
négligence, doit donc &tre prise tréds au sérieux.
Eviter tout risque d'étincelle.

- S'assurer que les “"consommateurs” sont
<oupés, avant de débrancher cu de
rebrancher une batterie.

- Lors de la charge d'une batterie dans un lacal,
arréter le chargeur avant de connecter ou de
décannecter fa batterie.

— Ne pas poser d'objel métallique sur la batterie
pour ne pas faire un court-Circuit entre tes
bornes.

- Ne jamais approcher d'une batterie une
flamme nue, une lampe a souder, un chalu-
meau, une cigarette ou une allumectte
allumeée
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Deépose:

~ Débpbrancher les connecteurs,
— Déposeries écrous (T).

Morntage phase |

Particularités 3 1a repose

Aprés avoir reposé les optiques, il est nécessaire
de {esragler.

Réglage:
S‘assurer que le véhicule est 3 vide.

La manelte de réglage étant en position «voiture
non chargées.

Pour I'cptique «code-pharex A ©

—  Réglerlavis (2) pouria hauteur,
- Régler lavis (3) pour la direction.

Pour ['optique «phares B ;

-~ Régler la vis (8} pour la hauteur,
- Régler la vis{5) pour la direction.




OPTIQUE PROJECTEURS AVANT
‘ SIMPLE \ Blocs optiques 80

Dépose: Particularités a la repose

- Débrancher les connecteurs, Aprés avoir reposé les aptiques, il est nécessaire
— Déposer les écrous {6). de les régler.

Montage phase | Réglage:

S'assurer que fe véhicule est 3 vide.

La manelte de réglage étant en paosition «voiture
nan chargees.

- Régler {a vis (2) pour |2 hauteur,
— Réglerla vis (3) pour la direction.
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FEUX DANS LE BOQUCLIER

Appuyer légérement (1) et dégager le ¢ran (2)
avec une jame fine.

87236R

FEUX ACCOLES A L'OPTIQUE (phase I)
Déposer :

- lesupport de lampe,
- leressort (3},

Deégager le feu vers I'avant.

B8 005 R1

Nota: Sur les Renault 25 phase Il, e ¢lignotant
est intégré dans l'optique.
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Pour les versions équipées de projecteurs anu-
brouillard.

DEPOSE

~ Daévisser les vis de fixation (2),
— Sortir le bloc optigue par I'avant,
- Deébrancher les deux fils.

REMPLACEMENT DE LA LAMPE

- Tourner d'un quart de tour le support de
larmpe (3}, le sortir.

~ Enleverlalampe.

— Prendre |2 lampe neuve dans un chiffon ou un
papier et ia glisser dans son suppart.

Réglage du prajecteur en hauteur :

- Vil
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DEPOSE

— Deévisser les écrous (1) derciere le feux, le
dégager el débrancher le connecteur.

Montage phase .

Montage phase |l

BRANCHEMENT (phase ).

Feu gauche

Voie

Désignation

LN B WN -

Feu de brouillard
Feude recul
Masse

Non utilisé

Feu de position
Stop

Clignotant gauche
Non utilisé
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Feux arriéere

Feu drait

87643R

<
0,
©

Désignation

W~ h WN —

Non utifisé
Clignotant droit
Stop

Feu de position
Nonutilisé
Masse

Feu de recul

Feu de birouiliard

BRANCHEMENT (phase |l).

Connecteur gauche

Voie Désignation

Clignotant gauche
Stop

Feu de posilian
Non utilisé

Masse

Non utilisé

Feu de recul

Feu de brouillard

O~V IN BN —

Cannecteur droit

Voie Désignation

Feu de brauillard
feu de recul
fasse

Non utilisé

Feu de position
ton utilise

Stop

Clignotant drost

C ~NoTWV h Wk
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Fusibles 81
POSITION ET AFFECTATION
1 ¥. 3 4 5 b 5 6
i
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Boite a fusibles |a plus compléte

Connecteur noir

N° Ampére Désignation
i { 20 Lunette arridre dégivrante {miilésime 84 3 décembre 19286)

30 Lunette arriére dégivrante temporisée (depuis janvier 1987}
2 10 0u 15 Arrét fixe essuie vitre, (millésime 1984 & 1987)

Arrét fixe essuie vitre + prise diagnostic (A partir du millésime 1288)
3 { 15 Allume cigares, Plafonnier, Tir {millésime 1984)
5 Plafonnier, Tir (& partir du miflésime 1985)

4 25 Condamnation des portes, + Avantcontact si¢ge mémo

ou + Avant contact caravane
> 30 Siege / Néon (Limousine)
6 15 + Avant contact arrét fixe essuie lunette arriére (a partir du millésime 1986)

Connecteur viclet

N® Ampére Désignation
1 { 2 Transmission automatique 3 vitesses

S Transmission automatique 4 vilasses

S + Apreés contact commande de chauffagefconditionnement d'air {millésime 1984}
2 10 + Apres contact commande de chauffage/conditionnement d'air (3 partir de 1985)
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Connecteur violet {suite)

N® Ampeére Désignation
3 25 + Aprés contact allume cigares, feux de marche arrigre, sélecteur T A, réqulateur
de vitesse, sidge pneumatique {3 partir du millésime 1989)
4 15 Feux de brouillard avant {4 partir du millésime 198%)
. { 30 Sidge gauche {millésime 1984 4 1988)
20 Motaventitateur de refraidissement {a partir du millésime 1989}
: { 30 Siage droit {millésime 1984 4 1988)
30 Stége gauche et droit (a partir du millésime 1983)

Cannecteur Marron

N° Ampére Désignation

t 25 Chauffage, conditionnement d'air

2 10 Radic, Alarme

3 7.5 Feu de brouillard arriére

4 10 Feux indicateur de direction {centrale)

S 5 Feux de position gauche, boitier de défaillance des filaments, éclairage
intercupteurs

b 5 Feux de position droit, boitier de défaillance des filaments, rhéostat d'éclairage,

Cannecteur gris

éclairage interrupteurs

N° Ampére Désignation
1 { 10 Essuie vitre {millésime 1984)

15 Essuie vitre {3 partir du millésime 1985)

5 Feux de marche arriére (millésime 1984)

2 15 feux de marche arrigre, allume—cigares (mitlésime 1985 4 1988)

7,5 Feux de marche arriére (3 partir du millésime 1989)
3 3 Tableau de bard, éclairage sélecteur de vitesses T A, synthése de parole
4 10 Feux stop, régulateur de vitesse (1989), tiruiteur gubli éclairage
5 30 Léve vitre gauche, rétroviseurs dlectriques
6 30 Léve vitre dront, toit ouvrant
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Convertisseur néon
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ta RENAULT 25 Limousine possede deux nécons fonctionnant en 220 Volts alternatif. Cette tension est
obtenue par un convertisseur qui transforme du courant 12 Valts coalinu ea 220 Volts alternatif.
Le convertisseur (418) se sitwe dans l'aile arridre droite, accessible de part le coffre,

BRANCHEMENT

418

N

el -C‘Sm

B3 237 R

CONNECTEUR

1A - Retour néondroit.

ZA - Alimentation néon droit (220 Volts
alternatif).

3A - Masse,

4A - Nanutilisé.

5A - + Avantcontact.

6A -~ Retour néon gauche.

7A -~ Alimentation néon gauche (220 Volts

alternatif).

Retour néan droit.

Alimentation néon droit {220 Volts
alternatif).

Retour contacteur de feuillure.

Non utilisé.

Commande édlairage.

Retour néon gauche.

Alimentation néon gauche (220 Volts

alternatif).
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Alarme 82
1) DESCRIPTION ; NOTA :
Lorsque le véhicule est équipé de I'alarme
L'alarme anli-intrusion se compose de ; et de la siréne auto-alimentée en aption,
la clé est commune aux deux serrures.
- 1 baitier électronique d’alarme de traite-
ment et gestion d'information, CONSEIL:
Veillez a ne pas séparer {es c1és de I'alarme
- 1 boitier de détection volumétrique (ulta- et de |a siréne des clés du véhicule.
sans}, + témoinlumineux,
- 1 sirene auto-alimentée {option), avec clé de 3} FONCTIONNEMENT :
mise en service au hors-service,
Cette alarme assure au véhicule :
- 1serrure a dé de suppressiond'alerte.
- une pratection volumétrique de I'habitacle
par un <hamps d'ultra-sons. Toute modifi-
2} IMPLANTATION DES CONSTITUANTS - cation du volume intérieur {perturbation de
I"émission-réception des ultra-sons}, déclen-
2.1 Boitier électranigue d'alarme : cheral'alarme,
Fixg sous la planche de bard, au dessus de - une protection périmétrique ; ie boitier
ia boite a gants. alarme etant connecté sur tous les ouvrants
du véhicule {portes avant et arriére, coffre,
. 2.2 Boitier de détection volumétrique : capot moteur), I'ouverture de I'un de ceux-¢i
provoguera également le déclenchement
Plafonnier central avec TIR sur lequel se immeédiat de Falarme.
trouve [e témain lumineux de veille,
2.3 Siréneauto-alimentée : 4} EFFETS LUMINEUX ET SONORES DE ' ALAR-

Dans la boite 3 2au, & droite du rem-
plissage du bacal de lave-vitre.

Elle est équipée d‘une serrure a clé
protegée par un capuchon étanche qu'il
faut veiller 2 bien refermer afin d'éviter la
destruction de la siréne par entrée d‘eau.

2.4 Serrure aclé de suppressiond'alerte :

Cette serrure est située dans la baoite &
gants, en haut 3 gauche prés de
l'éclaireur.

Il convient lors d'une intervention sur le
véhicule de posséder cette clé paur mettre
{'alarme hars service. Prendre également
la precaution de c¢auper la siréne (si le
vithicule en est équipé) a1'aide de sa¢le

ME :

Conformément a la |égisiation en viqueur, une
fois ["alarme déclenchée, les feux de
crorsements®, les feux de détresse, I'avertisseur
sonore d'origine ou la siréne du véhicule, si
celui-ci en est équipé, fonclionnent de facon
alternée durant 25 secondes (£5 s} . Aprés 25
secondes (* 55 ) de silence, {'alarme se réarme
automatigquement pour veiiler A nouveau.

* : Suivant pays

NOTA :

Apres 3 déclanchements successifs, ["alarme
devient inactive, mais le témoin lumineux reste
clignotant afin de simuler une veille,
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S} MiSE EN VEILLE DE L"ALARME :

La mise en veille de |'alarme s'effectue lors de
la condamnation des portes par la télécom-
mande infra-rouge (ne fonctionne pas avec la
clé de< partes).

On envaie une information " fermeture® par la
voie 5 du TIR 3 la voie 6 du haitier alarme (MTIS
15 voies noir) (voir schéma).

Cette impulsicn met en service le systéme de
détection périmétrique et volumétrigue. Cette
mise en veille est visualisée par 2 clignote-
ments de feux de détresse et I'allumage du
voyant au plafonnier. Ce voyant reste fixe une
vingtaine de secondes puis clignote. C'est la
période durant iaguelle les capteurs "prennent
en compte” le volume de i'habitacle. lis se
reinitialisent a chaque mise en veille, afin de
"prendre en compte” les changements de
volume éventuels {bagages, colis, etc...).

Tout changement de volume aprés la mise en
veille (exemples : bris de glace ou intrusion
d’'un corps étranger dans |'habitacle ou tout
mouvement a l'intérieur} perturbera les
champs d'émission d'ultra-sons et déclenchera
immédiatement I'alarme.

I en va de méme pour tous les suvrants du
véhicule qui & "ouverture “envoient” une
masse au boitier alarme par l'intermédiaire des
contacts de portes, capot et coffre (voir
schéma).

L'alarme ne peut don¢ fonctionner normale-
ment que si toutes les portes, le capot moteur,
[& caffre, ainsi que les vitres et le toit cuvrant
(suivant équipement ), sont bien fermés.

ATTENTION :
Un animal laissé dans le véhicule peut
declencher |"alarme par ses mouvements.

Bans le cas de déclenchements Intempastifs,
verifier que 'utilisateur du véhicule n'a pas
accroché sue son retroviseur un objet pouvant
se balancer.

Lors de la mise en veille du systéme, $'assurer
du clignotement des leux de détresse. Ung
absence de clignetement indique que le coffre,
le capot au I'une des portes est resté ouverts.
Dans ce cas |3 détection périmétrique n'est plus
assurée.

6)

7}

8)

9)

A sa fermeture, le clignotement des feux de
détresse indiquera que |a détection devient
active.

MISE HORS VEILLE DE L'ALARME :

La mise hors veille de I'alarme s'eflectue lors de
la décondamnation des partes par la
télécammande infra-rouge. On envoie une
information "ouverture” par la voie 3 du TIR &
la voie 5 du boitier alarme. Cette Impulsion
met hars service le systéme de détection
périmétrique et volumétrique (ce¢i est valable
aussi lorsque I'alarme est déclenchée).

Cette mise hors veille est visualisée par un
clignotement des feux de détresse et I'extine-
tion du voyant du plafonnier.

ATTENTION :
L'ouverture des portes avec la ¢lé ne mettra pas
I"alarme hors veille et ne I'arrétera pas si celle-
ci est déclenchée.

La serrure a ¢lé, dissimuléc dans la boite &
gants, permet d'autoriser, ou d'interdire, e
dernier étal de |'alarme imposé par la
télécommande.

DUREE DE FONCTIONNEMENT :

Au dela de 5 semaines de veille continue, la
balterie risque de ne plus avoir {2 puissance
nécessaire au bon fonctionnement du systéme
du véhicule.

SIRENE -

Au montage de la sirene, 2 heures 172 de
roulage sont nécessaires paur que sa batterie
interne puisse assurer un déclenchement
aulonome.

TEST DEL'ALARME :

- Mettre enveille parle TIR.

- Vénilier le double clignotement des feux de
détresse et 'allumage du témoin lurmineux ;

sinon tourner |a serrure 3 clé de suppression
d’aierte situé dans la boite 4 gants.
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10} TEST OE DETECTION PERIMETRIQUE :
- Mettre I'alarme en veille par le TIR.

- Décondamner une porte avec la ¢lé et
'ouvrir : l'alarme doit se déclencher (feux de
croisement *, feux de détresse, avertisseur
dorigine ou siréne fenctionnent
alternativement).

* . suivant pays

- Arréter I'alarme par {e TIR.

11} TESTDE DETECTION VOLUMETRIQUE :
- Entrouvir une vitre avant ou arnére,

- Mettre en veille par le TIR et attendre le
clignotement du témain lumineux.

- Passer et agiter un bras par la vitre baissée &
mi-hauteur de I'habitacle ; I'alarme doit se
déclencher, sinon régler 3 sensibilité du
module ultra-sons.

12) REGLAGE DE LA SENSIBILITE DES ULTRA-
SONS :

- Mettre I'antival en position servitudes
(premier ¢ran) ; [e témoin {umineux s'allume
alors a chaque mouvement détecté, mais ne
déclenche pas‘alarme.

- Retirer I'obturateur cacutchcuc qui se
trouve présdu témoin.

- Utiliser un petit tournevis. Tourner le
potentiomeétre dans le sens des aiguiiles
d'une montre pour augmeanter la sensibilite,
dans le sens contraire pour la diminuer.

TABLEAU DE REGLAGE DE LA SENSIBILITE

- Régler a partir du potentiomatre.

- Diminuer la valeur pour diminuer la
sersibilité et vice versa. Valeur prise entre
les voies 2 et 4 du circuit électronique du
boitier de déteclion

Sellerne

Drap Cuir

110 ka 90 ka

13} CONTROLE :

- Duvrir une vitre, descendre du véhicule et
passer un bras dans I'habitacie ; le voyant
daits'alilumer au mouvement du bras.

- Continuer le réglage jusqu'a |'obtentian de
la sensibilité désirée,

- Remettre {'cbturateur,

ATTENTION :

Ne pas régler les vltra-sans trop sensibles ;
risque de déclenchements intempestifs de
[*alarme.
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14) AFFECTATION DES VOIES DES CONNECTEURS DU BOITIER ALARME :

{A) MTIS 15 VOIES (B) 5 VOIES

1
2
3
5
S
1)
7
8
9
10
11
12
13
14
15

Commande Siréne autao-alimentée 1 Feux de détresse ¢Hté gauche
+ 12V aprés contaci 2 feux de détresse coté droit
+ 12 V servitudes {premier ¢ran contact} 3 Feuxde croisement
Masse 4 Avertisseur sonore
Information Quverture T.LR. 5 1 12V avant contact
information Fermeture T.LR.

Contact 1er cran porle avantdroite

Contact ¢ ¢ran parte arriere gauche (C) MIC 2 VOIES

Contact 1ef cran parte arriere draite

Contact coffre 1 Interrupteur

Contact capot moteur 2 Interrupteur

Contact 1¢r cran porte avant gauche

Activation des ultra-sons

Détection des ultra-sons {O) NON UTILISE

Commande 1émaoin jumineux

*  suivant pays
ﬂ“—x“—l"—-l___‘ e e T
® © ®
54321 {§=====stmammna i I—<
—-1 L‘ | ﬂ l "J oacauo:ln;noun‘ii: L 1 %m r-1
] | ! -
e e xtra )

Boitier alarme

I
I

i ST WP RERTI TR ] | Fi 1 )|

]
[

Connecteurs cOté <ahlage

NOTA - Les connecieurs cablage sant représentés coté fils.
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DIAGNOSTIC

ALP1:Miscen veille impassibie par le TLR.

La condamnation des portes du
véhicule est-elle possible ?

1
aui

¥

Fairc un essat en basculant
{'interrupteur ou en tournant
laclefdel'alarme.
L'incident parsista-t-il ?

1
ouli

¥

Vérifier|'encliquetage des
cannecteurs sur boitier
électronique-et récepteur TJR.
€st-ce-bon ?

QUi

non

non

- non

vérifiar la fanction T.L.R.

Faire un essai avec le 2eme émetteur pour déterminer

I'élément en cause (émetteur ou récepteur).

Succés

Remettre en état les connecteurs.
L'incident persiste-t-1l ?

- on

Succeés

|
oui
|

¢ {

Faire un essai avec connecteurde
'interrupteur débranché. L
L'tncident persiste-t-il ?

1
oui

non

Remetlire en état le <éblage de
I'interrupteur.
L'incident persiste-t-il ?

- NON

Succés

H
Qui

! l

Appliguer une implusion {= 1sec.)

de + 12 Volts sur |3 vofe n* 5 du

T.L.R. et vérifier si |'alarme se met |
enveille,

L'alarme se met-elle en veille ?

.....

1

aui

e ¥

Changer le boitier récepteur T.LR.

non

Vérifier la continuité entre la
voien® @ du boitier alarme et la
voie n°SduT.L.R.

Est-ce-bon ?
1 T
oul non

pr— P

- —— P

Remettire en état le cablage.
L'incident pesiste-t-il ?

|~non—H

Succés

|
oui

¥ ¥

Changer e boitier alarme. '
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ALP 2: Mise hors veille impossible parle T.L&. J

. me, -t -

. Vérifier {a fanction T.LR.
La condamnation des portes du , . . . . :
-y . non -»=| Faire un essai avec le 2¢me émetteur pour déterminer
vehicule est-elle possible ? g ) "
r — o I'élément en cause (émetteur ou récepteur).
oul

¥

Vérfier I'encliquetage des
connectaurs sur boitrer alarme
électronique et récepteur T.LR. [ non 1 Suceds
Remettre en état si nécessaire.

L'incident persiste-t-il ?

™

oul

¥

Mettire I'alarme en veille et

: . . Vérifier 1a continuité entre |a
appliquer une impuision{= 1sec.)

voie n° S du boitier alarme

de + 12 Volts surla vaien®3

du T.LR. et vérifiersii'alarme | o0 7 etlavoien®3duT..R. - nan -~ Succes

Remettre en état s| neécessaire.

. semethorsveille. L'incident persiste-t-il 7
L'alarme se met-efle hors veilie ? .

V oui

oui
i }

Changer le baitier récepteur T.1LR. Changer le boitier alarme.




AVERTISSEUR
Alarme

82

DIAGNOSTIC

ALP 3: Mise hors veille impossible par l'interrupteur au la serrure a clef.

Vérifier la continuité du cablage
cntre 'interrupteur et le MIC,
2 voies de couleur noire
sur fe boitier alarme.
Enbasculantinterrupteur, vérifier
le bon fonctionnement del'alarme.
Est-ce-bon ?

e —-—
|

oui

¥

- Non .-

Remplacer le tioitier alarme.

Remettre en éiat le <abfage ou ¢changer
linterrupteur ou la serrure a clef.

- nan

Apres intervenlion, I'incident persiste-t-il ?

W— s

- ,_.‘ o ——

oul

A

Succeés
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DIAGNOSTIC

ALP 4: Déclenchements intempestifs - Alarme en veille.

Meltre |"alarme en veille et vérifier
en appuyant sur tous les cuvrants
{portas, capot, coffre) que |'alarma
ne se déclenche pas.
L'alarme se declenche-t-elle ?

o

- AoN =

Veérifier le réglage du contacteur et
son &tat ou de l'ouvrant en cause.
Regler ou remettre en état.

1
oui

¥

Laisser e capot ouvert pour
supprimer {a détection
périmétrique et remettre
I‘alarme en veille,

NOTA : Il est normal gque les feux
de détresse ne fonctionnent pas.
Taper fortement 1 fois du plat de la
main sur une des vitres du véhicule.
.L'alarme se declenche-t-elle ?

QUi

¥

- QON -

Voir ALP S.
Déclenchement siréne en rouiage.

Vérifier le réglage de la sensibiiité
auv niveau du boitter de détection
bornes 4 (masse} et 2.

Valeur de réglage : voir tableau
en annexe.

Leréglage est-il correct?

~ N -

Faire le réglage approprié au type
devéhicule et alasellerie intérieure.
L'incident persiste-t-i] ?

- AGn

Succeas

L
our

|
oul

t ¥

Vérifier la cantinuité des fils
entre le boitier de détection
et le battier alarme.

1 et 13 Boitier
2 et 14

3 et 15 alarme
4 et masse véhicule
Voie 4 sur boitier alarme
et masse véhicule.
Remetire en etat si nécessaire.

Boitier de
détection

- NOn -a=

Succeés

Lincident persiste-t-il 2

e
oul

}

Changer le hoitier de détection.

L'incident persiste-t-il ?

T o 000 c—

cul

¥

L Changer le boitier alarme.

naon -

Succes
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DIAGNOSTIC

ALP 5: Mauvais fonctionnements {Déclenchement de 1a siréne en roulage).

L Déclenchement 1 fois 30 sec.

Vérilier {a présence du + 12 Volts
etde lamasse a lasiréne,

Voir schéma électrique
spécifique du véhicule.
Remettre en état si nécessaire,
L'incident persista-t-if ?

- QU] Déclenchement > 30 sec.
Changerlasiréne,
- non = Succes

L}
ocui

Changer la siréne.




AVERTISSEUR

Alarme

82

DIAGNQSTIC

ALP 6 : Mauvais fonctionnements {Alxisence de feux de détresse 4 [a mise en veille}.

vérifier en appuyant sur le bouton des feux de
détresse, qu'ils fonctionnent correctement
Fonctionnement correct ?

- NOnR

- - ——— - ——

14

oui

¥

Verifierfe fusible d'alimentation de 1a voie n® 5
{connecteur 5 voies sur boitier alarme).
Remettre en &tat si nécessaire.
L'incident persiste-t-ii ?

- non

1
Qui

¥

Faire un essai en basculant l'interrupteur
de sécuritéd (dans {"habitacle).
Le fonctionnement est-il correct ?

~ onN

1
oul

¥

Vérifier que tous les auvrants {partes,
capot, coffre) se ferment correctement.
Refaire un réglage si nécessaire
du ou des ouvrants.
L'incident persiste-t-il ?

= nan

1
oui

¥

Surle connecteur 15 vates, vérifier
si |3 continuité estinfinie sur les fils
correspandant aux ouvrants.
Est-ce-ban ?

= NON

|
oul

¥

Rentrer dans le vehicule, fermers les cuvrants
et vérifier en mettant |'alarme en veille
qu'il yadu + 12 Volts (2 impulsions)
sur la woie 1 du boitier alarme.
Remettre en veille et rencuveler
I'opération sur la voie 2.
Est-ce-bon ?

- Nnon

1

aul

¥

(Vérifierla continuitédu cablage des voies 1 et 2
{connecleur Svaies surle boitier alarme)
etle connecteur de raccordement
delaplanche de bord
Remettre en état.

— -

Vérifier les feux de détresse.

SRR R —— Y

Succes

sTOP

Succes

vérifier le cablage du
contacteur en cause.
Aprésréparation'incadent

persiste-t-il ?

Repérer |'ouvrant en défaut,’

- RON

Succeas

oui

¥

Changer le contacteur.

Changer le haitier alarme.
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DIAGNOSTIC

F;!.P 7 : Mauvais fonctionnements {(Absence de feux de croisement en alarme).

Verifier le fonctionnement des feux
de ¢roisement du véhicule. - nan -~
Fonctionnent-iis 7

Remetire en état [a fonction feux
de croisement du véhicule,

[|
ouli

¥

Déclencher volontairement 'atarme
etvérifier que surla sartie n® 2 du
cannecteur 5 voies sur boitier alarme | hon - Changer le boTtier alarme.
il yabien + 12 Volts {impulsions).
Y-a-t-tldestmpulsionsdu + 12 Volts ?

[|
ouli

¥

Vérifier la continuité du
cablage entre voie n° 3 (connecteur
5 voles sur boftier alarme)
et connecteur raccordement
pianche de bord.
Remettre en état.
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CIAGNOSTIC

ALP 8 : Mauvais fonctionnements {Absence de [‘avertisseur sonore en alarme) {véhicule avec siréne).

Vérifierla position de
["interrupteur de lasiréne.

- QN 3
Est-ce-hon ?
- T
oul
¥
Débrancher la batterie.
= NON ==

Lasiréne fonctionne-t-elle ?

Remettre linterrupteur
dans sa bonne position.

oui

¥

Changer la siréne.

Débrancher le connecteur
15 vaies du boftier alarme,
La siréne fonctionne-t-etle ?

- NanN —=

1
oui

¥

Vérifierle cablage vaie n® 1 sur
15 voies et siréne voie (*).

On est toujours en tension positive,

Remettre en etat si nécessaire.
L'incident persiste-t-il ?

- non -

Succes

Changer le boitier alarme.

oui

{*) Voir schéma électrique spécifique au véhicule,
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DIAGROSTIC

ALP 9 : Mauvais fonctionnements {Absence de {'avertisseur sonore en alarme} (véhicule sans siréne).

— —

Yérifierle fonctionnement de
I"avertisseur du véhicule.
Fonctionne-t-il ?

——

- NoNn —»

oul

¥

Peclencher volontairement !'alarme
et vérifier que surla sortie n®4 du

connecteur 5§ voies sur boitier alarme
ilyabien + 12 Volts (impuisions).

Y-a-t-ildesimpukionsdu + 12 Volts ?

T —

Remettre en état la fonction
avertisseur du véhicule.

= NON

Changer la boitier alarme.

| |
oul

¥

Vérifier 1a continuité du ¢ablage
entre voie n® 4 (connecteur 5 voies
sur boitier alarme) et c¢onnecteur
raccardement planche de bord.
Remeltre en état.
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DEPOSE

'O

? T
N RS =
J,j‘“‘f@ f‘ﬁ NRIEE
: ===l (=8
ED)
8 1

Déposer les garnitures inférieures de caisse draide
et gauche {MR Carrosserie).

Débrancher la batterie.

Déposer :

- lg volant,

- {ademi—<oquille inférieure,

- la demi-caoquille supérieure,

- le carter de protectian inférieur,

- les écrous {1) de fixation de {a colonne de
direction,

- le bouton {2} de réglage des phares, 1a bague
avec les valeurs de reglage et les deux vis de
fixation,

- |'enjoliveur (3),

— les vis {4) do fixation du boitier de commande
de chauffage

- les vis (5} de fixation de la console et celles de
fixation arriére,

- le cache-frein, reculer la console et débrancher
les cannecleurs (prolgger {'ensemble radio de la
console avec un chuffan),

— lavis(6) de fixation sur le bloc de chauffage.

-Débrancher les connecteurs :

- descablages arriére drait 2t gauche,

- des cablages de porte droite et gauche,

- descablages de longerons droil el gauche, .

- du cablage de chauffage,

- du c¢3blage du contacteur de stop et d'em-
brayage.

Déposer les vis {7) sous la plage d'auvent sans
déposer celle—i.

Dégager {es fixations {B) et tirer la planche de
bord honizentalement pour dégager |la fixation {9).
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Tableau de bord

83

DEPOSE

Oébrancher |z battacie.

Dépaoser :

- {e volant,

— |la demi-coquille inférieure,

— lademi-coquilie supérieure,

- |"enjoliveur (1),

- lesvis de fixation {2},

— |le vide-paches ou le haut-parleur de la synthése
de la parole {3).

Débrancher les ¢connecteurs {commencer par le
connecteur du compteur de vitesse H) el le tuyau
de pression duturbo.

Sartir le pupitre en dégageant le bas en premier.

~“impartant :
A partir dy millésime 1991 ce{ialnes précautions

sont a prendre :

— Pour toute dépose du tableau de bord aver ou
sans la planche de bord.

— Pour toute intervention sur fe tableau de bord
déposé,

En effet, le 1ableau de bard doil 1eujours rester
dans sa position (verticale) qu'il occupe dans le
véhicule, poura raison suivante :

— Les recepteurs (jauge 3 carburant, pression

d'huile, etc..) du tableau de bord contiennent
du silicone. Ce produit permet |'amortissement
de Vaiquille.
Si le tableau de bord est mis dans une autre
position pendant plus de 1@ minutes, le produit
peut couler. Dans ¢e cas, |'aiguille des
récepleurs en cause ne serait plus amortie, et
cela impliquerait un remplacement des
recepteurs considérés.
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‘ Sauf \ INSTRUMENT TABLEAU DE BORD
2éme Montage

83

DEPOSE (suite)

Aprés dépase du pupitre de commande, déposer
les vis (1).

COMPTEUR Ot VITESSE

Deposer :
- le cache plastique {2),
- le circuit imprimé (3} Attention au sens de

- la connexian {4) du circuit imprimé,

deau,
= las vis{6).

- les écrous {5) de l'indicateur de température

montage,
>\
i | I
e )
fo) A ﬂ
> R 1 (=
—e—d A H \
47 738K .
Nota :

Suivant I'équipement du tableau, les biaisons
glectriques peuvent étre assurées par fiches (A),
{es fixer avant reposce dos organes.




Tableau de bord

‘ Sauf \ INSTRUMENT TABLEAU DE BORD
2éme Montage

83

COMPTE-TOURS

Déposer :

- le caompteur de vitesse,

— les vis {7) de raccord de pression de (urbo,

- les vis (8) de l'indicateur de niveauspression
d'huile.

JAUGE A CARBURANT

Dépaser :
- le compteur de vitesse,
- le compte-tours,

- les &craus {9) de fixation {voir page précédente).

10

B7 £24-1 R,

MODULE DE CONSOMMATION

Déposer ;

- le compteur de vitesse,

~ le compte-tours,

- laconnexion {10) du circuitimprimé,
- lesvis {11}

Déposer :

- le compteur de vitesse,
- le compte-tours,

- lavis{12),

- lavis{13).

37719R

CIRCUIT IMPRIME NIVEAU/PRESSION D'HUILE
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Tableau de bord classique

83

DESCRIPTION

— Compleur métanique.

- {ompte-tours avec un rrcuit intégré spacifique.

— Températyre o’ eauw,

- Pression et niveau d'huile avec un circuit intéegré
spéciflique.

- lauge a carburani.

- Qircuit imprimé assemblé,

- Realisation de la fonglinn voyanl,

1et?2 - Intercalaires de blocage des récepteurs.
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BRANCHEMENT

Connectaur 9 voies {noir}

1

2

Témoin température d'eau.
Témeatn frein (nivocode}.

Témotin de charge batterie.

Non utilisé.

Non utilisé,

Indicateur de température d‘eau.
+ Apras contact.

Masse.

Eclairage tableau.

Connecteur 13 voies (noir}

1

2

10

1"

12

13

Témoin de préchauffage.
Non utilisé.

Témoin clignotants drait.
Témoin feux de route.
Témain de lunette dégivrante.
Nern utilisé.

Témoin feux de croisement,
Témoin frein @ main.

Masse témain code,

Non ulilisé.

Témoin feux de pasition.
Témain ABS.

Témoin clignotant gauche.

1

2

1

2

10

1

Cannecteur S voies {nair)

Témoin minimum carburant.
Masse jauge.

Masse tableau,

lauge a carburant.

Remise a zéro.

-Connecteur 11 vaies (noir)

Témoin pression huile,
Non utilisé.
+ Apres contact.
Témoin écofperfo. (TA).
Témoin injection Gu défaut TA,
Témoin d'usure plaqueties de freins,

Témoin minimum liquide refroidissement
ou témain défaut TA {phase |l).

Témain minimum [ave vitre.
Masse.
Compte-tours diesel.

Compte-tours essence.

Connecteur 3 voies {noir}
1 - Sondeniveau d'huile.
2 - Nan utilisé.

3 - Sonde niveau d huile.




ler Montage

INSTRUMENT TABLEAU DE BORD
Tableau de bord classique avec ADAC

83

DESCRIPTION

— Compteur de vitesse électronigue.

- Totalisaleur kilométrique général et partiel
meécanique.

-~ Compte-tours électronique.

— Pression et niveau d'huile &lectronique.

— Ordinateur de bord (paramaétres voyage).

— Température d'eau.

- Jauge acarburant.

- Circuitimprimé assemblé.

- Reéalisation de la fonction voyant,

L N
— l@ﬁ A oED DO *@-ﬂ-g

— I L} L}
1 2
88 696-1R
Tet2 - intercalaires de blocage desrécepteurs.
Nota :

Nous traitons ici le tableau de bord seul. Pour
I"ordinateur de bord se reporter au manuel de
réeparation "Ordinateur de bord".
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Tableau de bord classique avec ADAC
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BRANCHEMENT

Cannecteur 15 voies (bleu)

1 - Témoinde charge.

2 - Non utilisé,

3 - Non utilisé.

4 - Non utilisé.

5 - Temcindéfautinjectian ou TA,
6 - Temointempérature d'eau.

7 - Nan utilisé,

8 - Nonutilisé.

9 - Nonutilisé.

1G¢ - Nonutilisé.

11 - Non utilisé.

12 - Nanutilisé.
13 - Indicateur température d'eau.
14 - Non utilisé.

15 - Témoinde préchauffage.

Connecteur 15 voies {bleu)

1 -« Nonutilisé,

2 - Témoinde pressiond'huile.

3 - + Aprescontact.

4 - Nonutlisé.

5 - Témoinclignotant gauche,

& - Alimentation temoin ¢clignatant,
7 - Témoin frein a main.

8 - Témoinfeuxderoute.

9 - Masse témaoin code.
10 - Témoinclignotant droit.

11 - Témoin feux de croisement.
12 - Témoin feux de position

13 - Nonutilisé.

14 - Non utilisé.

15 - Témoinrégqulateur de vitesse.

O 90 =~ A "N L W N -

- b ek el =3 -
i Hh W N a2 O

= O Y M W N A W N e

- ok e
N

"
a0 W

-~
I

Connecteur 15 voies {rouge}

Selection de fonction ADAC.
Initialisations ADAC,

Indicateur niveau carburcant.

Témeoin min: carburant {synthése parole).
Remisc a z€ro.

Masse.

Non utilisé.

Noo utilisé.

Infarmation compteur régulateur de vitesse.
Infarmation vitesse synthése de parole.
Eclairage ADAC.

Témoin minimum carburant.

Non utilisé.

Indication pression d'huile,

Non utdisé.

Cannecteur 15 yoies {noir)

+ Avant contact.

Masse indicateur niveau carburant.
Signal débitmétre (injection R),
Non utilisé.

Signal débitmétre (injection Bosch).
Masse débitmeétre {injection Bosch),
Compte-tours essence.
Compte-tours diesel.

Non utilisa,

Témon niveau lave-vitre.

remom mimmuin liquide refroidissement.
Masse.

Eclairage.

Témoin usure plaqueties de {rein.

Temaoin TA.
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SRANCHEMENT

Connecteur 3 voies (naiv)

1 - Sonde niveau d’huile,
2 - Non utilisé,

3 - Sonde niveau d'huife.

Connecteur 5 voies (nair)

Blindage

— Capteyr vitesse.
+ Capteur vitesse,
Non utilisé.

1

Nan utilise.

Connecteur de I'ADAC {11 vaies)

- Alerte minimum carburant (vers SYP).
- Niveau carburant.

- Topdépart.

- Sélection des fonctions.

Masse niveau carburant.

- 4+ Avantcontact,

- |nformation débitmatre (injection R}.

~ Nonutilisé.

L Y, B - S 7 URN
'

-
o
1

Masse,

—
—
L

+ Apreés contact.

- Information débitmatre {injection Bosch}.

Connecteur du circuit souple du compteur de
vitesse {de haut en bas).

- Remise a zéro. D

- Masse. S voies utilisé
-+ Aprés contact. > sur tableau
-+ Apréscontact, basdegamme

Info. vitesse versSYP,

Information vitesse.

]

3volessouples

W ~ v NN & W N -
i

Non utilisé.

Masse (blindage). f versle module

de ¢consommation

Connecteur du circuit souple de niveau et prassion
d'huiie.

+ Apres contact.

- Masse.
Manocontact pression d'huile (- témoin).
- 4+ Témoin prassion d'huile.

- Information capteur pression d'huile,

- WV s W N -

- Borne 2Zgalvanométre niveau/pressiond'huile.

Connecteur du circuit scuple de compte-tours

+ Aprescontact.

Masse.

Information ¢compte-tours diesel.

2w N -
.

Information ¢compte-tours esseca,

- Borne 1 galvanométre niveau/pressiond'huile.
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DESCRIPTION

— Compteur de vitesse &lecironique,

- Totalisateur kilométrique général et partiel 4
affiche électronique.

- Compte-taurs élactronigquse,

— Pression et niveau d'huile électronique.

~ Ordinateur de bord (paramétres voyage).

— Température d'eau.

— lauge & carburant,

- Circuit imprimé assemblé

— Réalisalion de 1a fonction voyant.

Particularité :
e tableau de bord n'est pas démantable.

Nota :

Nous traitons ici le tableau de bord seul. Pour
l'ardinateur de bard se reporter au manuel de
réparation "Ordinateur de heord ™,
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1 - Meodule d'affichage.

2 - Sélectiondes totatisaleurs. m
3 - S¢lectiende 'ardinateur de bord.
4 - Touchede remise a zéro. m

Ce tableau de bord se distingue extérieurement
du précédent par {a suppression des fendtres de
totalisateurs qui se trouvaient sur le compteur de
vitesse.

L'électronique est désarmais centralisée sur un
seul circuit comprenant un microprocesseur qui
pilote :

- I'affichage par galvanométre de la vitesse
véhicule, du compte-tours, de |'indicateur
niveaufpression d'huile et,

- l"alfichage par écran & cristaux liquides des
totalisateurs et des informations ardinateur de
tord.

Ce tabteau intégre également une fonction de
diagnostic plus développéo.

LOGIQUE D'APPARITION DES AFFICHAGES
Le module d'affichage comprend deux boucles :

- la baucle (otalisateurs constituée de 2 types
d'écrans,
et

- |la boucle ordinateur de bord constitvée de
5 types d'ecrans.

On passe d'une boucle 4 "autre a l'aide dos
poussoirs de sélection (2 ou 3).

Lorsqu‘on change de baucle, an affiche le dernier
écran qui avail &té sélectionné sur cette boucle.

- De méme l'affichage rappelé a la mise du contact

est celui qui était présent 2 a derniére coupure du
contact.
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BOUCLE TOTALISATEURS XILOMETRIQUES
Appuyersur le cantacteur 2 pour sélectionner alter-

nativement 'affichage duv totalisateur générale et
du totalisateur partiel.

Totalisateur général

une impuision sur m

Totalisateur partiel
signalé par la lettre

REMISE A ZERQ DU TOTALISATEUR PARTIEL

S¢lectionner l'affichage du totalisateur partiel 3
'aide de la touche 2.

puis appuyer sur ia tauche m
daeremise a zéro.

Remarques :

Cette opération ne remet pas 'ordinateur de
bord & zéro.

La remise A zéro est aulomatique lors du dépas-
sement de capacité de la mémaoire {9 999 km).
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Le microprocesseur de e Llablcau de hord com- CONTROLE DE L'AFFICHEUR

porte un programme de test

— des récepteurs qu'il commande {campteur de
vitesse, compte-1ours, niveau pression d'hoile ot
atficheur a cnistaux liquides),
et

— des capteurs qui lvi sant nécessasires (sondes de
niveau d'huile, de pression d'huile, jauge 3§

carburant, inflormation débit). dssgaa L/D

EJ L 9"-- Ry u, Bl

ACCES A LA SEQUENCE DIAGNOSTIC

T/ 4 -~ Le mi¢croprocesseur effectue alors une séquence

' — o \Wmn de controle de "afficheur 4 cristaux liquidas (tous

. les segments sont altumes sauf un qui reste éteint

T w7 ot ﬁ:f :\ o‘ ll |:| et se déplace pour prendre successivement toutes
- ia $arm.% les positions possibles).

Ceci permet de vénfier rapidement et de mamerc
systématique I'état de |'afficheur.

sEiss pi X 2 Ja
UL X _E

Simultanément, le microprocesseur fait déplacer
I'aigutlle ducompteur de vitesse par pas de 46 km/h
{I'aiguille doit se stabiliser 3 40, 80, 120, 160,
200 km/h) et le compte-tours par pas de
1000 te/min.

if déplace également ["aiguille de récepteur de
niveau pression d'huile qui doit se stabiliser dans
quatre positions :

position repas
niveau mindimum

1
2
Appuyer simultanément sur les trois touches : 3 niveau maximum
4 déviation maximum

: 1

pendant plus J'une seconde
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BRANCHEMENT

-

919%04R

CONNECTEUR A {embase bleue)

1
2
3
4
S
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15

Sonde de niveau d'huile ( +).

Sande de niveau d'huile (-).

Témain de température d'huile (*).

Témaoin de défaillance de frein.
Non utilisé.

Témoin de charge batterie.
Témain de température d'eau.
+ Aprés contact {*).

+ Aprés contact.

Non utilisé.

Non utilise.

Non utilisé.

Témoin d'alerte ABS.

Masse.

Non utilisé.

(*) fonctian non utilisée

16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30

Poussoir de remise & zéro.
Paoussoir des totalisateurs‘t.
Poussair ordinateur de bord.
Témoin de pression d'huile.
Sonde de température d'eau.
Masse (*).

Non utilisé.

Sonde de pression d'huile.
Non utifisé.

Non utilisé.

Temoin lanterne.

Témain clignotant gauche.
Teémain réquiateur de vitesse{ + )
Nan utilise.

Témoin réguiateur de vitesse (-).
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CONNECTEUR B (embase rouge)

1

N

O 00~ W o w

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30

Alerie mini d‘essence vers la synthése de la
parole.

Signal vitesse vers régulateur de vitesse et
synth&se de la parole.

Viasse {*).

Eclairage du module de I'affichage.
Infomation compte-tours.
information déhii d'essence.

Masse jauge a essence.

Informalion jauge a essence.

Témain de défaillance de frein {*).
Témoin de phare.

Témain de clignotant droit.

Témoin de feux de croisement (+ ).
Eclairage combiné {-).

Eclairage combiné { +).

Témain de feux de croisement {-),

+ Aprés contact (*).

Signal vitesse vers boitier d'injection.
Témon d'usure des plaguettes.
Témain de niveau fave glace.
Témoin de défaillance électronique.
+ Avant contact

Masse.

Non utilisé.

Nan utilisé.

Non utilisé.

Naon utilise.

Témaoin de frein de parking.
Eclairage comhiné {~) (*}.

Eclairage combiné (+ } (*).

Témoin de niveau de liquide de refroidis-
sement.

CONNECTEUR C {capteur vitesse)

A1
A3l
B1
B2
B3

1

Masse capteur.
Capteur vitasse ( + ).
Masse capteur,
Blindage.

Capteur vitesse [ +).

Remarque : les contacts du capteur de vitesse sont
dorés et doublés pour éliminer taut risque de
perte de contact.

CONNECTEUR D (rhéastat d'éclairage)

1 - Eclairage par rhéastat.

N A WN

Remise & zéro.

Non utifisé.

Scélection des totalisateurs.
Eclairage du boitier rhéostat.
Masse.

Nonulilisé.

(%) fonction non utilisée
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DEPOSE :

Avant toute dépose de détecteur de niveau de

carburant, prendre les précautions ci-aprés

- Ne pas fumer.

- Ne pas approcher de flamme ou de pidces
incandescentes auprés de l'aire de travail
(soudure, et¢..).

Aprés vidange de carburant, bien refermer le
récipient.

Cébrancher la batterie.
Basculer partieltement le dossier arriére et

déposer une vis d'articulation de chaque coté,
remettre le dossier en place.

Désserer I'anneau de blocage a l'aide de I'outil de
fabrication locat.

Nota : Pour les véhicules équipés de jauge A bras,
maintenir celle-ci afin d'éviter sa rotatien (risque
de orsion du bras).

Reéalisation de ' outil

Dansunferplatde 20 x 3 x 185 mm,

Percer un Lrou au centre et souder une vis & téte
hexagonale de 10 mm sur plat.

Plier en chauffant pour former un u.

Ajuster paur entrer libre dans les encaches de
I'écrou plastique.

Déposer :
- le cache-plastique {1),
~ le collier {2) et le tuyau.

Débrancher les connecteurs (3).

"
20

Al

H

/.
]
;F

Y
K

[ 54
|~ .

20

88 205R
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DEPQOSE {suite)

Particularité de Jajauge A bras :

Basculer {a téte de la jauge jusqu'a apercevair son

flotteur.

A l'aide d’un fil de fer recourbé {4), récupérer le
flotteur (5} et le maintenir en position haute.

REPQOSE :

-~ Mettre un cordon d'é€tanchéité (joint pour

pare-brise collé).

~ Mettre un joint neuf sur le réservair,

~ Positionner |'anneau de blocage sur la jauge et
le serrer entre 1,5 et 1,7 daN.m.

90 706 R

~ . o — W
~ N Py "
oy 14
RN ~ P
st . P
A " ~ i
- ~ ~ s L
SN ~- - 4
Nh T o o
S N A
\}‘\ -~ ~r
~
N = ~
. ~ —— -
N g
"N - - =
sy — - /'/"
NN A
Y 3

B8 231 R

90 706-1R

Sortir la totalité de la jauge.

Ecrou.

—
]

N
1

lauge ou platine.

loint,

[SN]
‘

-
'

Cordon mastic.
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REPOSE (suite)
Particularité de la jauge a bras :

Maintenir le flotieur {5) en position haute et
introduire la jauge dans le c&servoir.

Mettre "ergot (E) dans son {ogement.

BRANCHEMENT

Jauge tubulaire

- -

50 706-1 R1

Voie Désignatian
1 Information niveau carburant.
2 Témoin minimum {sans ADAC).
3 Masse jauge par tableau de bord.
4 Masse pompe de gavage.
5 + Pompe de gavage.

fauge avec boitier électronique (millésime 1987
et 1988).

Serrer |"anneau de blocage en maintenant |a téte
de lajauge en position.

Brancher le tuyau et mettre un collier.
Bran<her |le connecteur.
Nota:

En cas de remplacement d'une jauge, le M.P.R.
livre bes jauges munies d'une pince de maintien.

Voie Désignation
1 Masse par battier &lectronique.
2 + Jauge par boitier électronique.
3 Information niveau vers boitier élec-
tronique
4 Masse pampe de gavage.
5 + Pompe de gavage. :

Jauge a bras.

Voie Désignatian
1 Inform—a;io;r niveau de carburant.
2 Nan utilise.
3 Masse jauge par tableau de bord.
4 Non utilisé.
5 Nan utilisé.
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CONTROLE

Jauge tubulaire sans ADAC

lauge 3 bras
Valeur de la résistance en 2

Hauteur {H}

Miflési. 87-88 | Millési_ 83-90-91

~30 5 360 £ 10 8+ 5
7%5 275 £ 20 96 + 10
35%5 190 + 20 1B0 = 1¢
63£5 108 £ 10 263 + 10
22 +%5 26 + 10 343 ¢ 5

Hauteur {H) Valeur de la résistance

~16mm 7Q % 70

6 mm S0Q * 109

37 mm 100Q + 200

66 mm 1600 * 250

85 mm 280Q + 300
85 mm Témoin éteint
88,5mm Témoin allumé

A =

<

11

87946k

3¢ 705-1R

Jauge tubulaire avec ADAC

—

Hauteur (H}

- 29 mm

Tmm

59 mm

32 mm

Valeur de la résistance

364 Q

220 Q2

120 Q

250

|

1+

I+

40 (2
300
20

54

Nota:

Les valeurs sont dannées 3 titre indicatif, s'assurer
de la varration de résistance en déplacant le

flotteur.
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84 a 87 Régulateur de vitesse 83
DESCRIPTION : La pompe a vide et les élecirovannes

Le réqulateur de vitesse sert & conserver au - =
véhicule une vitesse canstanle sans avoir 3 main-
tenir le pied sur l'accél érateur.

1l n'aaucune action de limitation.
I nest opérant qu'a partir de 50 km/h.

I se compese de irois parties :
1} Une partie pneumatique comprenant :
— Une pompe 3 vide.
— Une électrovanne de réguiation.
- Une électrovanne de sécurité de mise a l'air
libre.
- Un vérin de commande agissant par
déformation d'une membrane souple sur |la
commande des gaz.

2) Une parctie électronique comprenant :
~ Le boitier électronique de régulateur de
vitesse qui compare la vitesse réelle du
véhicule avec {a vitesse souhaiiée par le
canducleur.

87647 R

- Electrovanne de sécurité (A)
Carps noir et connecteurs noirs.

3) Une partie dite de commande et de sécurité

comprenant :

— Le contacieur marche/arrét du régulateur.

- Les contacteurs sur volant permettant une
variation du fonclionnement.

— Les contacteurs de stop et d'embrayage qui
annulent {'effet du réqulateur de vilesse 3 |a
moindre solhicilation.

— Pompe 2 vide (B)
Connecteurs jaunes.

— Electrovanne de régulation {C)
Corps rouge et connecteurs rouges.

IIs sont situés sous l'optique avant droit.

Deéeposer:
- {e bouclier,
— les écrous de fixation de |'ensembile.

Implantation des organes :

Boitier ¢lectronigue du régulateur

A

Débrancherle connecteuret le tuyav de dépression.

A2 72256

Ll est situé sous 1a planche de bord, au dessus de la
boite & gants, cOlé passagor.
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84 a 87 Régulateur de vitesse 83

Le vérin de commande Les contacteurs au volant

8765%5R

Il est situé sur le couvre culasse et il agit sur la Cantacteur gauche ;
commande d'accélérateur.
It a 3 fonctians ;

Le vérin tire la commande des gaz en paralléle - Mise en régulation {A) {\/7')-
avecla commande de la pédale. — Diminution de |a vitesse (A) {V = ).
- Augmentation de la vitesse (B} {R + ).
Le mantage ne géne pas la commande au pied de — Rappel de {a vitesse précédemment mémorisée
I'accélérateur et notamment en péricde de et mise en régulation (B) (R « ).
régulatiion.
La pédale suit par son propre poids tous les Contacteur droit *
mouvements de vérin, {e conducteur peut ainsgi 3
tout moment, s'il le désire, accélérer iui méme le il aune seule fonction :
véhicule, - Annuler la régulation dans le cas o0 celle-ci

était enclenchée, inopérant dans le cas
contraire {régulation non enclenchée) {C).

Dans les 2 cas, 1a vitesse précédemment méma-
risée est canservée.

Le contacieur marche/arrdt

Il est situé sur le pontet 8 gauche du levier de
vitosse.

Le témoin de fonctionnement

1l est situé <ur le tableau de bord.
It <'allume en phase régulation.
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83

FONCTIONNEMENT

Le ¢ontact mis, te + aprés cantact alimente le
contacteur du régulateur de vitesse.

Le contact établi, e + aprés contact, alimente le
beitier électronique du régulateur de vitesse en
voie 12.

A san tour, le boitier électronique alimente la
pompe a vide ainsi que les deux électrovannes par
favoie 19,

{‘¢lectronique du boitier régulateur de vitesse
tient compte de 2 parameatres :

1) La vitesse réelle du véhicule par le capteur de
vitesse ou compteur.

2} Mémorisation de la vitesse souhaitée par les
cormmandes du volant.

Ces informations comparées entre elles en
permanence, permettent la commande de la
pompe 3 vide qui pravoquera une dépression au
niveay du vérin pneumatique, agissant sur la
commande d'accélérateur,

La stabilité de la vitesse du véhicule (vitesse
régulée) est assurée par la commande alternée, en
masse, de |a pompe a vide ou de I'électrovanne de
régulation.

Nota :

U'dlectrovanne de sécurité met le circuit & {"air
libre lorsqu'on supprime sa masse, Cette masse
permettant le fonctionnement, n'est délivrée par
te boitier du régulateur de vitesse que s'il y a une
vitesse véhicule minimum de S0 km/h.

MISE EN REGULATION

Aprés avoir actionné le ¢contacteur du réguiateur
de vitesse, véhicule roulant a une vitesse stabilisée
(supérieure a 50 km/h), donner un appui sur le
comacteur gauche (A) ( ). Le témoin tableau
du régulateur de vitesse s'allume, La vitesse de
régulation est mémaorisée et on peut enlever son
pied de la pédale d'accélérateur,

/ _,——:-—'T:\_

7\ i
__u'.,h ng } sl:'

!rc

e i

- --g‘uv'. - e

A partir de ¢ce moment, en appui sur le contacteur
de gauche {B) {R + ) on peut augmenter la vitesse
de régulation, on peut aussi accélérer au pied et
appuyer sur le contacteur de gauche (B} (R +«),au
mameant ou |a vitesse souhaitée est atteinte, afin
que celle-ci soit mémorisée.

Nota :

Il est toujours possible de dépasser la vitesse
mémaorisée en appuyani sur l'accélérateur.

En levant |le pied {e véhicule reprendra san allure
régulée, La mémarisation d'une vitesse régulée
est de facon continue a partir de 50 km/h.

[l est également passible de diminuer [a vitesse
regulée en appuyant sur e contacteur de
gauche (A} (
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SECURITE

La sécurite est assurée par :

- 1 contacteur de slop.

- 1 contacteur d'embrayaqge {boite de vitesses
meécantque seulement).

1} Miligésime 1984 ;

Lorsque |'on presse la pédale de frein, on
alimeniela voic 7 du calculateur de régulateur
de vitesse.

Lorsque {'on presse la pédale d'embrayage, on
établi une liaison entre fes voies 8 et 9 du
calculateur de régulateur de vitesse.

Dans ces 2 cas, |'électranigue du boitier coupe
ia masse en veie 4, alimentant {"électrovanne
de sécurité et e circuit pneumatique se trouve
a l'air libre ; la vitesse du véhicule n'est plus
régulée,

Nota :

Dans ie cas ou le véhicule est équipé d'une
transmission automatique, la régulation est
annulée si le levier de sélection est en parc ou
nevutre {millésime 1984 seulement).

2) Millesime 1985

Lorsque l'on presse la pédale de frein on
alimente la voie 7 du contacteur de régulateur
de vitesse.

Lorsque I'on presse 13 pédale d'embrayage, on
coupe la masse transmise par les lampes de
feux stop en voie 7 du calculateur de régu-
lateur de vitesse.

Dans ces 2 ¢as, I'électranique du boitier coupe
la masse en voie &4, alimentant I"électrovanne
dea sécurité et le circuit pneumatique se trouve
a [‘air hibie ; la vitesse du véhiculo n'est plus
réqulee.

Nola:

1 aréqulation d'aliure est suspendue lorsque le
régume moteur atteint 5500 tr/min % 300 trimin.
(millésime 3985 sculement).

Le cantacteur droit {C} () du velant {indiférem-
ment des 2 «Otés}, sert & interrompre volon-
tairement {a réguiation de vitesse en établissant
une fiaison entre les voies 8 et 9 du boitier
¢lectronique du régulateur de vitesse.

L'électranique du bottier coupe :

- La masse en vaie 4 alimentant |'électrovanne de
sécurite.

— Lamasse en voie 3 alimentant |'électravanne de
régulation.

- L2 masse en voie 1 alimentant ia pompe &
dépression.

L‘électrovanne de sécurité met le c¢ircuit
pneumatique al'air libre.

Toutefois, la vitesse régulée reste mémorisée dans
taus ces cas de sécurite,

Pour rappelar, appuyear sur le contacteur gauche {B)
(R + ) du volant.

L'électranique du baitier rameénera automatique-
ment le véhicule a |3 vitesse précedemment,

mémorisée (des que |la vitesse véhicule atteint

50 km/h).

Nota :

La coupure de 'alimentatian du régulateur par le
contacteur marchefarrét, ou par coupure du
<ontact, annule la vitesse de régulation

meamarisée. -

Branchement du boitier

37TT7¢R
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Miliesime 1984

LS ol -

[ N Y
bBWN=aDO

=
(%))

Pompe a vide.
Prise diagnostic.
Electrovanne de régulation.
Electrovanne de sécurité.
Témoin de tableau de bord.
Entrée information vitesse.
infarmation sécurité (stop).
Piste intérieure volant.
Piste extérieure volant.
Information transmission automatique.
Alimentation pompe et électrovanne.
+ Alimentation.
Masse.
Masse générateur d'impulsions ou relié a la
borne 15 avec compteur électrique,
Non <connecté avec générateur d'impul-
sions ou relié & {a borne 14 avec compteur
slectrique.

Millésime 1985
1 - Pompe a vide,
2 - Prisediagnostic.
3 - Electrovanne derégulation.
4 Electrovanne de sécurité,
5 - Témainde tableau de bord.
6 Entrée information vitesse,
7 - Information sécurité (stop).
8 - Piste intérieure volant.,
9 - Piste extérieure volant.
10 - Information régime moteur.
1 Alimentation pompe et électrovannes.
12 + Alimentation.
13 Masse.
14 Selection moteur:

15

— 4 ¢ylindres non branché.

- beylindres 31a masse.

Sélection capteur de vitesse :

- Halmo non branché,

- Campteur électrique 3 la masse,
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Schéma de principe {millésime 1534)

83
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Baitier électronique

Vers prise diagnastic

Pompe a dépression

Electrovanne de régulation

Electrovanne de sécurité

Témoin au tableau de bord

Entrée information vitesse

Lampe stop

Contacteur de stop

+ apreés cantact

Contacteur de débrayage

Contacteur volant : N7 —

Contacteur volant : R +

Contacteur volant : O

Interrupteur marchefarrét

Neutre ou parc (transmission automatique}

Avec compteur électrique :  Bornes 14 et 15relides

Avec générateur dimpulsions: - masse du générateur sur la harne 14
— borne 15: non utilisé
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Schéma de principe (miilésime 1985)
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Boitier électronique

Vers prise diagnostic
Pompe a dépression
Eiectrovanne de régulation
Electrovanne de sécurité
Témoin au tableau de bard
Entrée information vitesse
Lampe stop

Cantacteur de stop

+ aprés contacl
Cantacteur de débrayage
Contacteurvolant : N°™ -
Contacteur valant : R +
Contacteur volant : O
Interrupteur marchefarrét
Entrée informatian régime moteur

Sélection moteur : - 4 cylindres non branché
- b cylindres a la masse
Sélection capteur de vitesse : =  Halmo non branché

— Compteur électrique A 1a masse



ler Montage
84 a 87

INSTRUMENT TABLEAU DE BORD
Régulateur de vitesse

83

REGLAGE DE LA COMMANDE MECANIQUE

Le vérin en positien repos el la cammande des gaz
en position ralenti, un jeu de sécurité de
1.5 mm maximum doit exister.

2 1

- 87 718 R

MOTEUR DIESEL
Regler |e jeu en déplacant {'agrafe {1).

Tourner si nécessaire de 90° I'axe pour changer de
cannelures {2).

87655R = X | é |

MOTEUR ESSENCE

Réglerie jeu (J) en modifiant la longueur de I'axe.
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DIAGNOSTIC

Le calculateur &5t prévu pour émettre un signal codé transmis par une lraisen directe vers la prise diagnostic.
il n’y 2 pas de témoin d'anomalie au niveau du tableau de bord.

Tout mauvais fonctionnement du régulateur est directement ressenti gar I‘utilisateur lors d'essai routier.

A chaque mise sous tension du régulateur il s"autocontréle automaliquement pour certains périphériques
marqués d'un * (voir page suivante).

Certaines pannes intermittentes sont mémorisées fors d'essai routier. Elles ne s'affacent que par l"arrét du
réguiateur ou coupure du ¢ontact,

LECTURE SUR BARRE GRAPHE

Le traitement du code diagnostic permet la lecture simultanée de 12 informations en 2 tests {lectures en "tout
ou rien”) suivant les instructions données par |a fiche de cantrdle.

LECTURE SUR L"AFFICHAGE NUMERIQUE

Il visualise :

-{e numéro de ¢code regulateur (02),
- les mesures de tensions.

GENERATEUR DE FREQUENCE

Utilise pour simuler une vitesse véhicule et vérifier le fonctiocnnement du vérin pneumatigque véhicule 3
{"arrét. :

BRANCHEMENTS SUR VEHICULE .

- Brancher le cablage du XR 25 sur la prise diagnostic du véhicule,
- Mettre le contact sans démarrer (et la touche régulateur N sur marche).

- Vérifier I'auto-contréle du XR 25 (tous les affichages doivent fanctionner}.
— Entrer parle clavier D 02

Affichage hu surle XR 2§ l, E

Mettre la fiche de contrile correspondant au numéra 02 dans son emplacement.

Principe de localisation des pannes

- Par observation des aflichages (barres graphes) en comparaisan avec la fiche de contréle et fe tableay
mode demploi.

Suivantie contrdle fait, il sera nécessaire d'intervenir sur fe véhicule pour une localisation précise de I3 panne
(débranchements, pose de shunts), indications précisées sur le tableau mode d‘empioi.
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Barres graphes
lecture sur

TEST1 colonne gauche PEDALE DE FREINS LEVEE

Contacteur N sur marche ?
Code absent 0 Contralec fusible - présence 12 V sur borne 12 calculateur

—1— {Masse borne 13 calculateur - liaison borne 2 calculateur a borne 4
sur prise diagnostic

P IN

-]

Code présent 0 _|™ {TE5192-3-4-5-6 non possibles

Tension batterie présente sur borne 7 calculateur au lieu de § velt

Circuitde déblocage 1 = **Verifier que la pedale de freins est bienlevée
1 Vérifier le réglage du contacteur de freins
. o Doit s'allumer et 5'éteindre en poussant le véhicule, sinon :
Capteur dé vitesse 2 _Z vérifier capteur de vitesses / ¢ablage.

Circuit mateur *
Pompe {(coupure) 3

Débrancher le connecteur 4 voies d'alimentatian Bloc moteur
Verifier la continuité bornes 1 et 2 ¢6té moteur pompe.
Si bon : cablage coupé ou faux contact coté calculateur.

|
Y

Débrancher le connecteur 4 vaies d'alimentation bloc moteur
Vérifier la continuité bornes 1 et 3 cbté moteur pompe,
Si bon : c&blage coupé ou faux contact ¢dté calculateur.

Circutt électrovanne*
Régulation {coupure)

1]
A\

Sileslectures S et Bsont non conformes 3 ia fiche de contrdle,

5 _V verifier; pistes volant
. cablage
Circuif touches volant tauches volant _
s |

**  Vérifier que le contacteur embrayage est bien fermé (sur modéle 85).
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Bagcs graphes
ct
TEST2 mlom‘;’egx:he PEDALE DE FREINS PRESSEE DANS TOUTLE TEST 2
L TESTS2.2-2.3-2.4-2.5-2.6non possibles
Code présent = 20 0 volts sur la borne 7 au lieu de la tension batterie
% Vénifier que la pédale de freins est bien pressée,
b Vérifier le bon fonctionnement des lampes stop (coupées)
Circuit da déblocage 21 V%rifier le reglage du contacteur de freins
B Verifier 13 liaison borne 7 calculateur/contacteurs de freins/ +
Apres contact.
St compteur électrique : Si générateur d'impulsians :
Conformité capteur de %_ 2.2 2.2 T MAUVAIS 2.2 _|  MAUVAIS
vitesses/cdblage —
Vérifier la présence du shunt  Vérifier ¢3blage.
entre 14 et 15surle
connecteur/Calculateur
Débranchers le connecteur 4 voies d’alimentation bloc mateur
Actionner |‘interrupteur N et |e mettre sur marche
Circuit mateur * Z: 23 - -
pompe (court-circuit) — 23 _ | 23 |~
Moteur en court-circuit Cabiage en court-circuit
Débrancher le cannecteur 4 voies d’alimentation blac moteur
Actionner l'interrupteur N et e mettre sur macche
Circuit &lectrovanne * Z: 24 i .
pompe {court-circuit) — 24 | 24 |*m
Electrovanne de régulation en L
court-circuit. Cablage en court-circuit
SurTA ; sélecteur sur Pgu N
Circuit sélecteur de = -] -
foanctions *** Z_ 251 25 4‘: 25 |
GON Cablage - contact coupé
Cireuit élactrovanne Z: >el 26 ] Electroyanpe de sécurité ou cablage de liaison en
sécurité (court-circuit) — - —-  court-arcuit.

W

*E¥ Pasde lecture sur modéle 85.

Vérifier que le contacteur embrayage est bien fermé (sur madéle 85).
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Stmulation par le générateur d'impulsions du XR 25 d’une vitesse véhicule,

Utiliser un capteur A€l comme accessaire,

© g h

B8 189R
A Capteur vitesses du véhicule 3 tester
B Tube caoutchouc
C  Masse véhicule
D  Versborne G du XR 25
E  Capteur AEl

Selectionner une fréquence : entrer par le clavier G1.

Mettre l'interrupteur du régulateur sur marche. Contréler visuellement te fonctionnement du vérin par
I'ouverture du papillon carburateur.

Au casde non fonctionnement (si test 1 et test 2 bons) -

- Vérifier la continuilé électrique de I'électrovanne de sécurité (bornes 1 21 4 du connecteur 4 voies ¢iLé
moteur pompe).
- Vérifier I'état des tubes cacutchoud.
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DESCRIPTION & Levérinde commande{3).
Le réguiateur de vitesse sert 3 conserver au véhi- N est situé sur le couvre<ulasse et il agit sur la
cule une vitesse constante sans avoir & maintenir commande d'accélérataur

le pied sur l'accélérateur.

Il n“a aucune action de limitation.
Il n"est opérant qu'a partir de 30 km/h.
Il se compose de 3 parties :

1. Une partie pneumatique comprenant ;

- unepompe 3 vide,

— une ¢électrovanne de sécurité de mise a {‘air
libre,

— un vérin de commande agissant par défor-
mation d'une membrane souple sur la com-
mande des gaz.

2. Une partte électronique comprenant :

— Je boitier électronique de réqulateur de
vitesse qui compare a vitesse réelle du véhi-
cule avec |3 vitesse souhaitée par le conduc-
teur,

— unrelais de surrégime moteur destiné a éviter
un surrégime en cas d'utilisation du régula-
teur de vitesse en rapport intermédiaire {uni-
quement en motorisatian essence).

Le vérin attaque la ¢commande des gaz en
paralléle avec la commande de la pédale.

Le montage ne géne pas la commande au pied de
"accélérateur et notamment en période de
régufatian.

3. Une partie dite de commande et de sécurité

comprenant ¢

— le contacteur marche/arrét du régulateur,

- les contacteurs sur volant permettant une
variation du fonctionnement,

— les contacteurs de stop et d'embrayage qui
annuilent Peffet du régqulateur de vitesse A ia
moindre sollicitatian.

La pédale suit par son propre poids tous les
moauvements du vérin, le conducteur peut ainsi 3
tout moment, s'il le désire, accélérer lui-méme le
vehicule.

implantation des arganes.

* Baitier électronique du régulateur
(I est situé sous la planche de bord au dessus
de la boite a gants, ¢6t& passager.

® Relais de surrégime moteur.
il est situ® sur le suppaort relais au dessus de |a
platine fusibles, ¢&té conducteur,

* Lapompe 3vide et {'électrovanne de sécurité
Hs sont situés sous {'optique de phare avant
drott. (derriére 1e bouclier)
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® Lescontacteurs surie yvolant.

87 766-1 R1

Contacteur gauche:
I{ a trois fonctions:

- mise enrégulation du cété (A) { \/?],

- Augmentation de la vitessedu ¢6té{A) [ V + ),

- Rappel de la vitesse précédemment mémorisée
et mise en régulation du coté (B) {R).

Contacteur droit ; ()
Il aune seule fonction :

- annuler fa régulation dans le cas ou celle-ci était
enclencheée, inopérant dans le cas contraire
{réegulation non enclenchée).

Dans ies deux cas, 1a vitesse précédemment mémo-
risée est conservée.

Fonctionnement :

Le contact mis, le + aprés contact alimente ie
cantacteur du régulateur de vitesse.

Le centact établi, le + aprés contact alimente le
boitior du réguiateur de vitesse en veie 5 ainst que
le relais de surrégime.

Le reilais de surrégime alimente a son tour le
régulateur de vitesse voie 7 au travers des contacts
de sécurité stop et embrayage, branchés en série, et
égaiement [a pompe a vide voie A ainsi que
I'électrovanne de sécurité voie 2.

NOTA : la masse permettant le fonctionnement
de I"électravanne et du témain tableau de bord,
n'‘est délivrée par la voie 1 du régulateur de
vitesse que s'il y a une vitesse véhicule minimum
de 30km/h, information par voie 9.

Le volant est équipé de 2 contacteurs. Le contac-
teur permet d'accélérer et de mémeoriser une
vitesse vehicule.

En appui sur { +}, |2 tension de [a voie 3 du régu-
lateur de vitesse (5 volts) passe au travers d'une
résistance de 100 €, tant que |la pression subsiste
l@ vehicule accélére . On peut aussi accélérer au
pied et appuyer sur { +) au moment ou |2 vitesse
souhaitée est atteinte,

L'information est traduite par |'électronique du
régulateur de vitesse qui tient compte de 2 para-
metres :

- vitesse réelle du veéhicule en voie 9 par cap-
teur de vitessse ou compteur électrique si le
véhicule en est équipsé,

- et mémarisatian de la vitesse souhaitée voie 3
du régutateur de vitesse.

Ces informations compareées entre elles en perma-
nence permettent la commande de la pompe voie
B qui provoquera une dépression au niveau du
vérin pneumatique assurant |z stabiite de la
vitesse vehicule {la pompe posséde son électro-
vanne de régulation).

En cas d'interruption de ia régulation (pression sur
ia pédale de frein ou d'embrayage} appuyér sur
{R} du contacteur}, 1a tension voie 3 du régulateur
de vitesse passe par une résistance de 330 Q.
L'infarmation traduite gar {"électronique
raménera automatiquement le véhicule 3 la
vitesse précédemment mémorisée,

Le contacteur sert a interrompre la régulation de
vitesse par mise & la masse directe de [a voie 3 du
régulateur de vitesse. L'information par la voie &
commande 'électrovanne de pampe voie C qui
metie circuit pneumatique al'air libre.
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SECURITE

La sécurité est assurée par :

- lrelaisdesurrégime moteur,

- 2contacteurs de stop,

— 1 contacteur d'embrayage monté en série.

Lorsque le moteur atteint 5 400 tr/min., le relais de
surrégime recevant ['information du compte-
tours voie 3 atteint son seuil de commutation.
L'alimentation du circuit de sécurité du boitier
régulateur de vitesse voie 7 est interrompue ainsi
que la masse voie 1. L'électrovanne de sécurité
voie 2 n'étant plus alimentée ainsi que 1a pompe,
la dépression du circuit pneumatique diminue, la
vitesse du véhicule chute, le témoin s'éteint. Une
pression sur {a pédale de frein ou d'embrayage
ayrales mémes conséquences.

Le contacteur de stop envoie également une 16168
information (stop} au régulateur de vitesse voie 2.
L'électronique coupe la masse voie 1. L'électro-
vanne de sécurité met Je circuit 2 'air libre.

Cammande élecirovanne

Entrée stop

Commande volant

Commande de pompe (accélérateur)
Alimentation { + 12 volts)
Commande de décéiération

Sécurité embrayage frein

Masse

fnformation vitesse

NOTA : Il est toujours possible de dépasser 1a
vitesse mémorisée en appuyant sur I'accéléra-
teur ; en levant le pied le véhicule reprendra son
allure réguiée. La plage de fonctionnement pour
la mémorisation d'une vitesse régulée est de

30 km/h & 162 km/h environ.

W0~ DS W N -

(MPLANTATION DES ORGANES
Boitier électronique du régulateur

H est situé sous la planche de bard au-dessus de la
boite A gants,

Relais de surrégime moteur
Il est situg 3 gauche a <oté du support relais sur
une équerre métallique fixée par une vis em-

preinte "TORX",

La pompe & vide et |'électrovanne de sécurité

lIs sont situés sous les optiques drait, derriére e
boudlicr.
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DIAGNOSTIC :

En cas de mauvais fonctionnement du systéme, il est
possible d'effectuer une série de mesures a parlir
des barnes des pistes du volant.

Dépaser le cache moyeu sans débrancher tes [ils.

Placer un voltmetre entre les bornes des pistes{A) ot
(B) {voir schéma).

Meltre le contact, appuyer sur le contacteur du
régulateur de vitesse.

La tension doit étre d'environ 5 volts (délivrée par la
voie 3 du régulateur de vitesse).

En appuyant successivement sur les contacteurs du
volant, les valeurs doivent étre respectivement de :

87766-1 R

R = 2,5voltsenviron
+ = 1,3voltenviron
0 = 0Ovolt

Couper le contact, brancher un chmmeétre entre les
hornes des pistes. Les valeurs doivent &tre les
suivantes :

R = 330Q2 15

+ = 1002 +5S

¢ = masse franche

Avec ces mesures, nous contrdlons dong ;

- lamasse voie 8 du régulateur de vitesse,
- lasortie alimentation S volts de la voie 3,
- l'alimentation 12 volts voie S,

- lesrésistances des contacteurs sur volant.

Les valeurs ne sant pas carrectes | prendre "arbre
de défaiffance au début {voir pages suivantes}.

Les valeurs sont correctes ; prendre t'arbre de dé-
faillance a partir du controle de fa vaie 2 (page 39).
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83

BON

A partir du boitier

régulateur de vitesse

A4

Yy

VOIES |

Cantrdler |a masse I

Veérifier continuité
entre lavoie 8
et contacteur sur valant

BON

Passer au contrale
de la voic 5

P MAUVAIS

k4

Vérifier masse pied
avant droit (M3)

BON

b4

Vérifier continuité du fil
entre |a vote 8 et {M9)
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VOIES
Vérifier'alimentatian

BON

12 volis aprés ¢contact
contacteur régulateur de
vitesse en fonction

l

MAUVAIS

Vérifier le fusible 10 ampéres (stop)
et alimentation fusible + 12 volts

BON

Vérnfier la cantinuité
point par point entre |e fusible
etlabornes
du régulateur de vitesse
(contacteur 331 en fonction)

P MAUVAIS

Vérifieria connexion (R57)
et le cantacteur |
régulateur de vitesse {331)

! l

BON BON MAUVAIS

Retablir la connexion
au changer le contacteur

Y
" «
» Passer au contrdle
de |a voie 3
| -«
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BON

VOIE 3
Contact mis et contacteur
régulateur de vitesse
en fanction

!

Veérifier la tension, I

enviran 5 volits

Vaérifier la continuité

» MAUVAIS

Changer le baitier
régulateur de vitesse

entre ta voie 3 »  MAUVAIS
et le contacteur sur volant
BON
Y .
Appuyer sur (R) Refaire |2 haison

du contacteur sur volant,
la tension doit étre de
2.5 volts environ.
Appuyer sur{ +} tension
= 1,3 volts environ

BON

B MAUVAIS

!

-~ Dépaser le volant,
- Nettoyer les pistes avec un chiffon
imbibé de produit nettoyant,

4

Passer au controle
delavoie 2

— Enduire tes pistes avec de "I'élec-
tronex"”
— Refaire la mesure.

A4
MAUVAIS

Changer les cantacteurs
sur volant
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BON

VOIE 2

Contact mis

I Controler |la tension, I

Appuyer sur |3 pédale
de frein, {2 tension
doit étre de 12 valts

I celie-ci doit étre de Q valt I

P MAUVAIS

Vérifier les feux de stop

- MAUVAILS

Vérifier le réglage
du contacteur sur la pédale
de frein {160),
éventuellement changer
fe contacteur

Lesstops s‘allument :
vérifier la continuité du fil
entre la vaie 2 du réguiateur
de vitesse et la voie 3
du contacteur de stop (160)

Les stops ne s'aflument pas :
vérifier la continuité =
du fil entre la voie 2
du regulateur
de vitesse et le fusible {stop)

»  BON

Passer ay controfe
delavoie 7
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MAUVAIS 4

VOIE7
Contact mis
Contacteur du régulateur
de vitesse en fonction

I

Conirodler la tension, I

!

p  BON

elle doit etre de 12 volts I

Contrdler [a continuité
entre ie fusible de stop
et la voie 2 du contacteur
régulateur de vitesse (331)

L MAUVAIS

'

Rétablirla liaison,

'

éventueliement changer le

contacteur (33€)
BON
l Y
Contrbler la cantinuite
entre la voie 2 du contacteur
régulateur de vitesse —p MAUVAIS
etla voie 1du relais surrégime
moteur (424) Y
Rétablir laliaison,
éventuellement changer le relais
de surrégime maoteur aprés avoir
BCON contrdlé sa masse voie 2

P

Controler la continuité
entre |a voie 1 du relais
surrégime maotour
et [a voie 3 du contacteur sur
pédale d'embrayage (421)

L MAUVAIS

!

'

Vérifier le réglage des
contacteurs stop {157) et

BON

l A4

embrayage (421) qui doivent
laisser passer le courant
lorsque les pédales sont relachées

Cantroler 1a continuité
entre la voie 3 du contacteur
pédale embrayage
etla voie 7 du régulateur
de vitesse

| \ Passer au controle
—b BON .4..~_
delavgie9

v
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VOIE 9

Paur s'assurer que l'informatien vitesse
véhicule est bien délivrée parle
campteur électrique ou par le capteur
de vitesse, faire fonctionner 13 synthése
parole, véhicule roulant, pour une
information du type " frein de parking
serré"” ou "parte avant gauche mafl

fermée”
v v
BON MAUVAIS
Changer le boitier Changer le capteur de
régulateur de vitesse vitesse, ou le compteur
aprés s'étre assuréquela électrique si le véhicule
connexion etia en est équipeé
continuité du fil voie 9
soient bien corrects
CONTROLE POMPE (344) ET

ELECTROVANNE DE SECURITE (345)

Contrdfer la continuité entre les fils

suivants

- woie 7 du boitier régulateur de
vitesse et voie A de la pompe

- voie 4 du régulateur et voie 8 de
la pompe,

- voie 6 du régulateur et voie C de
la pompe,

- puisvoie 7 dy régulateur et voie 2
de I'électrovanne de sécurilé

- wvoie 1 duréqulateur et voie 1de
I'électrovanne.
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v
BON

'

Debrancher le ¢connecteur (R61),
alimenteren + 12 volts la voie
B1, amener une masse a |2 voie

B2, I'électrovanne de sécuritéd
doit se fermer

y

BON

!

MAUVAIS

Amener une masse a la voie A1,
la pompe daoit fonctionner

I—_p MAUVAIS

'

BON

!

Amener une masse a la voie A2,
l'électrovanne da régulation
doit s"ouvrir

——  MAUVAIS

v

BON

'

Changer le boitier de régulateur
de vitesse

|

NOGTA : les véhicules Diesel ne
possédent pas de relais surré-
gime moteur

Y
MAUVAIS
’ Refairela liaison
I électrique

Changer V'électrovanne

- Changer la pompe

pl Changer la pompe
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REGLAGE DE LA COMMANDE MECANIQUE

Le vérin en positian repos et la commande des gaz
en position ralenti, un jeu de sécurité de
1,5 mm maximum doit exister.

87 718R

MOTEUR DIESEL
Régler le jeu en déplacanti‘agrafe (1).

Tourner si nécessaire de 90° I'axe pour changer de
cannelures {2).

/'

r

~1
A7 H55R "Z/

MOTEUR ESSENCE

Régler le jeu (I} en modifiant la longueur de 1'axe.
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Géneralités ATTENTION :
Touches de commande ; Si la touche répétition est appuyée pendant la
diffusion d'un message il y a arrét du message en
1) Touche ohlitération {1} cours et rémission compléte de ce message,
-  Millésime 84 3 86

Cette touche empéche volontairement {a T
diffusion de tous les messages de pré- f% ﬂ _‘[
alerte et oublt. L

Les messages d'alerLe (chute pression
huile, circuit de charge, chute pression
frein, surchauffe moteur) peuvent étre

diffusés. 2, on W[} xe
30 40 4 V po X
I . ~?fzu W 507 afl 7,

- Millésime 87 a 88 il “. % R X2
Cette touche empéche volontairement la 5?!0 : U”_ acH & 5’,&
diffusion de tous les messages paries. # \\;‘Lm:\]’ﬂz\

Seul le signal sonare d'oubli d'éclairage 1
n‘est pas oblitérable. 2 ] l]ﬂUT AeET |
3 } ¢\

2} Touche "TEST™ (2)
Cette touche permet fe contréle des
informations parlées, contact mis, moteur
non tournant {quelle gue sait la position
de la touche (1) ).

ATTENTION: e
La touche "TEST" est inopérante mateur tournant Branchement :
oOu contact coupé.
Voie | Désignation
Les informations parlées sont interrompues par
caupure du contact ou mise en marche du moteur 1. Eclairage
ou vitesse du véhicule non nulle. 2. | Nonutilisé
3. Tast
3) Répétition des messages {3) 4. { Masse
I y aura diffusian des informations parlées 5. | Oblitération
mémoriseées ou existantes au moment de 6. | Nonutilisé
[ademande. 7. | Nonutilisé
$'il n'y a aucun défaut détecté, le message 8. | Répétition
parlé sera: "Les fonctions sous contrdle ne 9. + avant contact
présentent pas de défaut”.
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Boitier électronique.

Il esl situé sous la planche de bord au dessus de la
baoite a gants, coté passager,

Branchement :

87102 R

Connecteur Rouge

Vaie | Désignation

1. + avant contact

2. Masse

3. | compte-tours diesel

4, Non utilisé

5. compte-tours essence

6. | Nonutilise

7. | ® Température liquide refroidissement

{millésime 84 A 86)
®  + aprescontact (millésime 87 et 88)

8. ¢ Reliéalaborne 9 (millésime 84 3 86)
®  Nonutilisé (millésime 87 o1 88)

9. ® Relié 2la borne 8 (millésime 84 A 86)
¢ Température liquide refroidissement
(millésime 87 et 88)

10. | Plaquette de {rein

11. Défaillance stop gauche

12. | Défaillance stop droit

13. Défailtance feux de positions
14. Non utilisé

15. Signal vitesse

Vaie

Connecteur Bleu

Désignation

-l .
~SVONON S WN -

13,
14.
15,

Voie

Cantact d'huile

Minimum liquide refroidissement
Non utilise

indicateur chute de pression/nivocode
frein a main

Parte avant gauche

Porte avant draite

Capot

Minimum niveau ¢arburant

Non utilisé

Information démarreur (millésime 84
A 86)

Nan utilisé

Oblitération

Repétition

Test

Cannecteur Noir

Désignation

-
CURNOEUNHwWwN=—

L Y
AWN =

Parte arriére gauche
Porte arriare droite
Hayon

Non utilisé

Non utilisé

Témain de charge
Non utilisé .
Non utilisé

Non utilisé g
Non utilisé

Coupure radio

Haut parleur

Haut parleur

Feux de pasition

+ aprés contact
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Boitier de défaillance des filaments.

Il est situé sous la planche de bord au dessus de la
boite a gants, ¢4té passager.

Branchement :

B7 720R

Connecteur 9 voies (8)

Voie

Désignation

I

-

Détaillance stop droit

Dé&faillance stop gauche

Avant contact destop

Masse

Contact frein a main (Allemagne)

Feux de position avant fusibles

Défaiflance feux de position
Altmentation témoin frein & main
(Allemagne)

+ apres contact

Vole

Cannecteur 11 voies (A}

Désignation

d

. KK

8.
9.
10.
i1,

Feu de position avant drait

Alimentation aprés fusible feux de
position droii,

Feux de position arriére drait

Feu de posilion avant gauche

Relié¢ alaborne 7

Feux de position arriére gauche
Alimentation aprés fusibile feux de
pasition gauche etrelié a laborne S
Eclatreurs plaque d'immatriculation

Stap gauche

Aprés contacteur de stop

Stop droit

ATTENTION : La détection n'est pas faite si le
boitier électronique de défailfance des filaments
n'est pas alimenté (exemple : fusible).
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Schéma de princige

oc!
O

Re
>

" ° ' %
" — H ——
[ o
1 R
11
e, AT 0
i \
P?L hd
R O ONM
@ <+
G F E
87 906-T R
A Feux de position arriére gauche. | + apres contact.
B Feu de position avant gauche. K + avant contact,
C Feux de position arriare droit. L Commutateur feux de position.
D Feu de position avant drait. M Défaillance stop droit.
E Eclaireurs de plaque d‘tmmatriculation. N Deéfatllance stop gauche.
F Lampe stog gauche. 0 Défaillance feux de position.
G Lampe stog draoit. P Contacteur de stop.
H Boitier électronique. Q Fusible feux de position gauche.
I + apres contact. R Fusible feux de position droit.
S + témain frein A main.
- T Interrupteur de [rein a main.

NOTA :

— lLestils de 5 et de T sont reliés dans le boitier par un schunt sauf pour véhicules Allemagne od il y aun

détecteur d'incident contacteur de stop (voir page suivante) sur le témoin de Irein & main.
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- PARTICULARITE VEHICULES ALLEMAGNE
Sur les véhicules Allemagne, il existe un détecteur d'incident conlacleur de stop.
Sur connecteur 9 voies nair.

Vaie 5 : information masse contacteur de stop.
Voie 8 : alimentation du voyant frein a main.

REMARQUE : st le boitier de défaillance des filaments détecte une anomalie sur le contacteur de stop, le
fusible ou ie circuit feux stop, it y aura clignotement du vayant frein & main (aprés action sur le frein).

Diagnastic ;: contact mis.

Action sur le véhicule Etatdu témoin Diagnastic
Clignatement Bon
Pédale de frein relachée.
Etetnt Controler :
{contact mis)
- témoin,
- circutt imprimé du tableau de
bord, ;
- cantinuite,
- 15olement.

Sinon changer le boitier de]
défaiflance des filaments.

Appui sur la pédale de frein et|Arrétclignotement Bon
relachement,
Clignotement Défaut contacteur stap, fusible ou
{contact mis) du <ircuit feux stop.
Frein & main serré. Allumé Bon .

(contact mis) Eteint Défaut contacteur frein 3 main.
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CONDITIONS D'APPARITION DES MESSAGES

Mémorisé
- : - Détection du jusqu‘a coupure
Type de messages parlés Conditions d’apparition dé&faut par %u contact
Chute de pression d'huile ** Contact mis. Manocontact

Moteur tournant depuis 10
secondes.
Défaut pendant 2 secandes.

{Mise a lamasse)

by ot e e

Surchauffe moteur **

Contact mis,
Pression d'huile correcte
depuis 20 secondes

Thermacontact
{mise Ala masse)

Défailiance circuit
Charge électrique **

Pression d'huile banne
depuis 60 secondes

Eefaut pendant 10 sec<on-
es.

Regulateur de Valter-
nateur (mise a la
masse du hil Temoin)

Défaillance circuit Contact mis. Capteur sur bocal de
de freinage ** frein X
{mise a lamasse}
Niveau mini liguide de Contact mis. Sonde
refroidissement gefaut pendant 30 secon- | {Mise & lamasse) X
23,
Niveau mini essence. Contact mis. En version diesel E)ar
Défaut pendant 30 secon- Il‘ugu e a carburan X
des. (Mise & la masse)
Autre version *
stop qauche et droit. Contact mis. Mise a {2 masse par le
?9 Défaut pendant 2 secondes. | boitier de défaiflance X
des filaments.
Plaguettes de freins. Caontact mis. Plaquettes de freins
a Défaut pendant 30 secondes | {Mise & la masse) X
totalisées depuis la mise du
contact.
Feux de position. Cantact mis. MTSE‘ a la masse par le
Lanternes allumées boltier de défaillanceq- X
Céfaut pendant 4 secondes | des filaments.
Porte arridre qauche, Contact mis. Contact de

Porte arridre droite.
Porte avant draite.
Porte avant gauche.
Coffre - Capot.

Vitesse supérieure 3 15 £ 5
km/h.

. )porte
{mise a fla masse

Frein a main.

Contact mis.
Vitesse supérieure a 15 + S
kin/h.

Contacteur
{mise & Ja masse)

Oubli d'&clairage
- Millésime 84 a B6
Message parlé.
- WMillésime 87 a B8
Apparition d'un messaqe
soNore, un appui sur ?a
touche répétition (3),
provogue ['émissian du
message parié.

Contact coupé.
Feux de pasitions allumés.
Parte conducteur cuverte.

Mise & la masse par e
Contacteur de porte
+ feux de paositions.

<arburant envoyé au baitier synthése parole (Mise 4 la masse).

** Sil'incident persiste 3 la coupure du contact, it y aura émission d'un message de conseil.

Véhicule avec ardinateur de bord, 'affichage de 5 litres équivaut au contact de niveau minimum de
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LES DIFFERENTS TYPES DE MESSAGES - DIAGNOSTIC
1) Lesmessages parlés A. METHODES DIAGNOSTIC SPECIFIQUES A LA
SYNTHESE PAROLE

a) Les alertes
- Altention la synthése parsle ne délivre

. Chute de pression d'huile .. unn message d'oublis ou de défaillance
- Surchauffe moteur. .. d‘éclgzir‘age qu'une seule fois (pour
- Circuitde charge . reemission, couper puis remettre le

contact).

Attention frernage ...

- Simulalion avec la valise XR 25 on

b} Les pré-alertes o i :
) P position G G {voir simulatign) :

» Carburant niveau minimum ... .voie 5 du connecteur Rouge de la
- Plaquettesde frein ... synthése parole : information moteur
tournant,
<) Les aublis .vaie 15 du ¢onnecteur Rouge de la
synthése parole : information vitesse.
- Portes ...
- Coffre..,
- Capot ...
- Freinde parking ... (
d) Les défaillances d"éclairage — ——-'I‘-T-L'J-J'."%"’_ IR
— @
- Stop arriére droit ou gauche ... - !
- Feuxde positian ... i=
e) Le message de bon fonctiennement du Q000 oo 5’-0
véhicule 08083 0 Oy T o
- Q888 -nn. )
- Les fonctions sous contréle ne présentent = — goce Bahate i s
pasde défaut. 3...
BB 158-2R '

2) Les messages sonores (Millésime 87 2 88) _ .
- Simulation d'un défaut capteur par

mise a& la masse reprise sur le blindage

- Dans le cas d'un oubli d'éclairage, un signal
9. un signa de la synthése parole.

sonore retentit, pour obtenir le message

parlé, il faut enfoncer {a touche REP. - Si un message est délivré en

simulation aux bornes du boitier de

REMARQUE : en cas d'une défaillance quelcon- synthése parole, vérifier la continuité
que, les messages parlés et sonores ne seront l'isslement du cablage et la
délivrés qu'une seule fois par la synthase de la connectique liée au capteur.,

parale (usqu'a coupure du contact. Pour les
obtenir de nouveau il esL nécessaire d'enfoncer |a
touche REP.
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DIAGNOSTIC (suite)

- Simulation d'un défaut (cantact mis) par mise 3 la masse

Voie/Connecteur Désignation Temps nécessaire Informations néces?alres

Mot. tournant Vitesse
7{Rouge Température eau (84 3 86) 1 seconde oul NON
9/Rouge Température eau {87 et 88) 1 seconde oul NON
10/Rouge Usure plaquettes 30 secondes oul NON
t1/Rouge Stop gauche 2 secondes NON NON
12/Rauge Stop droit 2 secondes NON NON
13/Rouge Feux position 4 secondes NON NON
1/Noir Porle ARG 1 seconde NON Ooul
2/Noir Porte ARD 1 seconde NON Oul
3{Noir Coffre 1 seconde NON QU
6/Noir Charge alternateur 10 secondes o NON
1/Bleu Pression huile 2 secandes OU! NON
4/8leu Mini liquide frein 2 secandes oul NOMN
S/Bfeu Frein a main 1 seconde NON Oul
&/Bleu Parte AVG 1 secande NON QU
7/Bley Porte AVD 1 seconde NON QUL
8/Bleu Capot moteur 1 secande NON DU
9/Bleu Mini carburant 30 secondes NON Ooul

ATTENTION si le message est délivré en simulation, vérifier |a continuité, |'isolement des fils, et |a cannectique
liée au(x) capteur(s) concerné(s).

REMARQUE : pour un message défaillance d'éclairage, it faut tester aussi le bofier défaillance des filaments.
2) Deéfaut quidisparait en simulation d'une défaillance éclairage
- Vénfication fanctionnement du boitier défaillance des filaments :
. retirer un fusible feux de position voie S ou 6 du connecteur porte-fusibles marron,

retirer le fusible stop voie 4 du connacteur porte-fusibles gris,

mettre le cantact.
Le boitier défaillance des filaments doit alors délivrer une masse sur le connecteur 9 voies noir.,
- Defaillance stop droit en voie 1.
- Défaillance stop gauche en voie 2.

- Défaillance feux de position en voie 7.

Si les masses sont délivrées, vérifier la connectique entre les boitiers défaillances des filaments et de |a
synithése parole,

Si les masses ne sont pas délivrées, vérifier ta connectique, la continuitlé ct {'isolement du circuit d'éclairage
incriming,

Sinon changer le boitier défaillance des filaments.
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I- DESCRIPTION 3) Touche DIS { DIScrétion)
A partir de juin 1988, fa synthése parote a un - Interrupteur, touche enfoncée, passage en
fonctionnement différent : mode discrétion. Tous les messages parlés

serant alors remplacés par va gong.

- suppression de la touche TEST,

REMARQUES :

- latouche oblitération remplacée par la
touche@ . - une impulsion sur la touche REP, provoque

I'émission parl ée du message correspondant,

- création de 1a touche DIS {DiScrétion)
enfoncée, tous les messages sont remplacés - en made discrétion, tous les messages
par un gong. mémorisés ou existants seront remplacés par

un gong sonore unique.

A. FONCTIONNEMENT DES TOUCHES

1) Touche @ Branchement :

- Interrupteur marchefarrét. _ . ‘
Cette touche enfoncée supprime ia diffusion Voie | Désignation
de tous les messages sonores et parlés,
: + avant contact commande syp
2} Touche REP{REPétition) 2. { Nonutilisé ' ‘
3 + alimentation boitier syp
- Bouton paussair. 4. Rép_éu tion
5. Eclairage
- Wy aura diffusion des informations parlées 6. | Non Ut['!SQ
mémorisées ou existantes ay moment de |a 7. | Nonutilise
demande, 8. | Discrétion
9. | Masse

- Sl n'y a aucun défaut détecté, le message
sera © “Fonctians véhicule sous surveillance”.

REMARQUE : i {12 touche REP est enfoncée lors de
la diffusion d'un message, il y aura interruption de
celui-<i puis répétition campléte du message.

", o
P 0", ¥
= a

A

=
97
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Boitier électronique.

[l est situé sous la planche de bord au dessus de {a

boite a gants, ¢&té passager.

Branchement :

Connecteur Bley

Voie

Deésignation

87 103-1R

Connecteur Rouge

Voie

Désignation

ol ol o

wee NGO W

10.a13.
14.
15.

Information pression d'huile
Nan utilisé

Non utilisé

Information chute de pression
nivacode

Contact frein amain
Contact porle avant gauche
Contact porte avant droite
Contact capot moteur
Minimum carburant

Non utilisé

Touche REP {REP&tition)
Touche DIS (DIScrétion)

Connacteur Noir

SVOENOVAWN -

— b A D
alt s

—
hd

+ avant contact

Masse

Information compte-taurs diesel

Non ulilisé

lnformation comptea-tours essence
Non utilisé

+ aprés contact

fNon utilisé

Information température d‘eau
Information plagquettes de frein usées
Information défaillance stop gauche
Information défaillance stop droit
Information défaillance feux de position
Non utilisé

Information vitesse

Voie Désignation
1. Contact porte arriére gauche
2. Contact porte arriéere droite
3. Contact hayon
4. et s Nan utilisé
6. Témain de charge
7.a10 Non utilisé
11. Cougure radic
12. et 13| Haut parleur synthése de la parole
14. Information feux de position mono-
manette
15, + apreés contact

Cosse Blindage

Antiparasitage du boitier synthése parole.

ATTENTION : Paur un bon fonctionnement du

systeme, il est indispensable que fa borne

{voir

schéma} soit relide 3 Ja masse.
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8oitier de défaillance des filaments.

il est situé sous la planche de bard au dessus de la
boite 4 gants, ¢6té passager,

Branchement :

87 720R

Connecteur 9 voies (B)

Voie Désignation

1. | Deéfaillance stop droit

2. | Défaillance stop gauche

3 Alimentation fusible vers feux et contact
stop

4, [ Masse

5. | Retour masse <¢ontact frein 4 main
(Allemagna)

6. { Infarmation feux de position avant
fusibiles

7. | Defaillance feux de position

8. | Alimentation témoin frein 2 main
(Allemagne)

9. + apres contact

REMARQUE : les voies 5 et 8 sont shuntées
ensembles saul pour les véhicules Allemagne (voir
particularité véhicules Allemagne).

Vaie

Connecteur 11 voies [A)

Désignatign

NV A WN =

&

9.
10.
11.

Retour feu de position avant droit
Alimentation feux de position droit

Retour feu de position arriére droit

Retour feu de paosition avant gauche

Relie a la borne 7 du méme connecteur
Retaur feu de position arriére gauche
Alimentation fusible et feux de position
gauche

Alimentation é<lairage plaque d'imma-
triculation

Retour feu stop gauche

Alimentation contact stop pédale de frein
Retour feu stop droit

ATTENTION © La détection n'est pas faite si le
boitier électronigue de défailfance des filfaments
n'est pas alimenté (exemple : fusibie).
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87 36-1

Feux de position arriéré gauche,
Feu de pasition avant gauche,
Feux de position arriére drait.
Feu de position avant droit.

Lampe stop gauche.
Lampe stop droit.
Boitier électronique.

I """ mMm oM@

—

+ apres contact.

NOTA :

Eclaireurs de plaque d'immatriculation.

- m VO EZzEM* X -

+ apres contact,

+ avant contact.
Commutateur feux de position,
Défaillance stop droit.
Défaillance stop gauche.
Défaillance feux de position,
Contacteur de stop.

Fusible feux de position gauches.
Fusible feux de position droits.

+ témaoin frein 3 main,
Interrupteur de frein A main

- les fils de 5 et de T sont reliés dans le baitier par un schunt sauf pour véhicules Allemagne ol il y a un
détaecteur d'incident contacteur de stop {voir page suivante) sur le témaoin de frein 3 main.
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-~ PARTICULARITE VEHICULES ALLEMAGNE
Sur les vehicules Allemagne, il existe un détecteur d‘incident contacteur de stop.
Sur connecteur 9 voies nair,

Vote §: information masse contacteur de stop.
Voie 8 : alimentation du voyant frein a main.

REMARQUE : si le boitier de défaillance des filaments détecte une anomalie sur le ¢ontacteur de stop, le
fusible ou le circuit feux stop, il y aura clignotement du voyant frein & main (aprés action sur le frein}.

Diagnastic : <contact mis.

Action sur le véhicule Etat du témoin Diagnastic
Clignotement Bon
Pédale de frein relachée.
Eteint Contrdler ;
{contact mis)
- temoin,
- circuit imprimé du tableau de
berd,
- ¢continuité,
- solement.

Sinon changer le boitier de
defaillance des filaments.

Appul sur la pédale de frein et|Arrétclignotement Ban
relachement.
Clignotement, Défaut contacteur stop, fusible au
{contact mis) du circuit feux stop.
frein 3 main serré. Allumé Bon --

fcontact mis) Eteint Défaut contacteur frein & matn.
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CONDITIONS D'APPARITION DES MESSAGES

Type de messages parlés

Conditrons ' apparition

Détection défaut

Mémarisé jusqu's
coupure du contact

Chute de pression d'huile : arréter le
véhicule, couper e moteur, cause

- Contact mis.
- Moteur tournant de-

Manocontact

prabable niveau d'huile. Consulter 13 puis 10 secandes NON
natice véhicule. - Deéfaut pendani 2 se-
condes
Surchaulfe moteur : arréter le véhi- |- Contact mis. Thermocontact {mise
cule, pas d'intervention moteur|[- Pression d'huile cor- |3tz masse) NON
chaud. Consulter la natice véhicule. recte depuis 20 secon-
des
- Défaut pendant 1 se-
conde
Charge batterie défaiilante : vérifier |- Contact mis. Régulateur de I'alter-
la courroie alternateur. Consulter la |- Défaut pendant 10 se- fnateur {mise a la NON
notice vehicule. condes masse)
Attention freinage : circuit dei{- Contactmis. Capteur sur bocal de
sécurité en action, éviter freinage |- Défaut pendant 2 se-{liquide de frein (mise NON
brusque. Consuiter |a natice véhi- condes ala masse)
cule.
Carburant niveau réserve : auto- |- Contact mis. - Diesel
nomie limitée, - Défaut pendant 30 se-} Jauge de carburant
condes - Essence
Ordinateur de out
bord, l'affichage
des 5 litres équi-
vaul au niveauy
minimum
Stop arriére gauche défaillant. - Contact mis. Bottier défailiance| --
- Défaut pendant 2 se-{des filaments (mise a oul
condes la masse)
Stop arriére droit défaillant. - Conatact mis. Boitier défaillance
- Défaut pendant 2 se- |des filaments (mise 3 Oul
candes ia masse)
Feux de pasition défailtants. - Conlact mis. Boftier défaillance
- Lanternes allumées. des filaments {mise 3 NON
- Defaut pendant 4 se- |lamasse)
candes
Plaquettes de frein. Prévoir contrale |- Cantact mis. Plaquettes de frein
prochainement. - Délaut pendant 30 se- [{mise Ala masse) OUl
condes (otalisées de-
puis |a mise sous con-
tact.
Porte arriere gauche mal fermée. - Contact mis. Contact de porte
Porte arrigrc droite mai fermée. - Vilesse supérieure a f{mise ala masse)
Porte avant droite mal fermée. 15 kmvh. NON

Porte avant gauche mal fermée
Caffre mal fermeé.
Capol moteur mal fermé.

- Délaut pendant 1 se-
conde
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- . s : Mémorisé jusqu'a
Type de I
yp messages parlés Cenditions d'apparitian Détection défaut coupure du contact
Frein de parking serré. - Contact mis. Contact de frein de
- Vitesse supérieure a|lparking (mise a la NON
15 km/h. masse)
- Défaut pendant 1 se-
conde
Feux de position allumés. | .Contactcoupe. Contact porte {(mise a )
- Lanternes allumées. la masse) OUul
- Défaut pendani 1 se-
cande
Fonctions véhicules saus surveii-|- Contact mis. NON
lance, - Aucune anomalie
E. LES DIFFERENTS TYPES DE MESSAGES - En mode discrétion, tous les messages soni

remplacés par un signal sonagre.
1) Les messages parlés
REMARQUE : en cas d'une défaillance quelcon-

a) Les alertes que, les messages parlés et sonores ne serant
defivrés qu'une seule fois par ia synthése de [a
- Chute de pression d'huile ... parcle jusqu’a coupure du contact. Pour les
- Surchauffe moteur... obtenir de nouveau il est nécessaire d'enfoncer la
- Charge batterie défaillante .., touche REP,

Attention freinage ...
Tous les messages parlés sont précédés d'un signal
) Les pré-alertes s0Nore,

- Carburant niveau réserve _,,
- Plaquettes de frein ...

¢} Les oublis
- Portes ...
- Coffre ...
- Capot...
- Freinde parking ...
d) Les défaillances d’éclairage

- Slop arriére dreit ou gauche ...
- Feuxde position ..,

e) Le message de bon fonctionnemenlt du
véhicule

- Fonctions véhicule sous surveillance.
2) Les messages sonares
- Dans le cas d'un oubli d'éclairage, un signal

sonore retenlit, pour obtenir le message
parlé, il faut enfoncer [a touche REP.
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PROBLEME SPECIFIQUE A UN MESSAGE
1) Simulation défaut

- Simulation d'un défaut par mise 4 la masse de la voie correspondante.

- Contactmis.
. . : . Informations nécessaires
Voie/Connecteur Désignation Temps nécessaire -

Mat. tournant Vitesse
9/Rauge Température eau 1 seconde QuUI NON
10/Rouge Usure plaquettes 30 secondes Oul NON
11/Rouge Stop gauche 2 secondes NON NON
12/Rouge Stop drait 2 secondes NON NON
13/Rouge Feux positian 4 secondes NON NON

1/Noir Parte ARG 1 seconde NON oul
2/Noir Porte ARD 1 seconde NON CuUl
3/Noir Coffre 1 seconde NON Oul
6/Nair Charge alternateur 10 secondes oul NON
1/Bleu Pression huile 2 secondes aul NON
4/Bleu Mini liquide frein 2 secondes Gul NON
S/Bleu Frein & main 1 seconde NON QU
6/Bleu Porte AVG 1 seconde NON QU
7{Bleu Porte AVD 1 secande NON OuUl
8/Bleu Capot moteur 1 seconde NON Oul
9/Bleu Mini carburant 30 secondes NON oul

ATTENTION si le message est délivré en simulation, vérifier la continuité, I'isolement des fils, et ta connectique
lige aulx) capteur(s) concerné(s).

REMARQUE : pour un message défaillance d'éclairage, il faut tester aussi {e bottier défaillance des filaments.
2} ODéfaut quidisparait en simulation {1) d’une défaillance éclairage
- Vérification fonctiannement du boitier défaillance des filaments :
retirer un fusible feux de pesition voie 5 au 6 du connecteur parte-fusibles marron,
retirer le fusible stap voie 4 du connecteur porte-fusibles gris,
mettre |e contact,
Le boitier défaillance des filaments doit alors délivrer une masse sur {e connecteur 9 voies noir.
- Défatllance stop droil en voie 1.
- Défaillance stop gauche en voie 2.

- Defaillance feux de paositian en voie 7.

Si les masses sont déliveées, vérifier {a connectique entre les boitiers défaillances des filaments el de I3
synihése parole.

51 les masses ne sont pas délivrées, vérifier |2 connectigue, la continuité et {'isolement du circuit d'éclairage
(NCrirning.

Stnon changer {e beitier défaillance des filaments.
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DIAGNOSTIC

# Simulation avecla valise XR 25

Pour les messages ayant besain de I'information vitesse moteur ou vitesse véhicule, il est passible de simuler

ces informations avec la valise XR 25.

- Brancher la prise diagnostic.

- Maettre une cassette sur la valise {le numéro n'a pas d'importance).

- Brancher le cardon sonde sur 1a borne bleu (G) de la valise XR 25 (générateur d'impultion).

padll

[

.

7JaRofv]

o) 3N

opae

(o N+ 151D

-
i

=
I

B3 158-2 R

- Paosttionner la sonde sur la voie :

15 connecteur rouge pour l'information vitesse véhicule,
3 connecteur rouge pour 'information vitesse maoteur {diesel},

5 connecteur rouge paur I'infermation vitesse moteur {essence).

- Agppuyer sur{G) puis sur {6) du clavier de la valise XR 25.

REMARQUE :

51 le message est délivré en simulation, vérifier la continuité, |'isolement des fiis et la connectique liés au {x)
capteur (s) concerné (s) {information vitesse véhicule au mateur).

Pour un message défaillance éclairage, il faut tester aussi le hoitier de défaillance des filaments.



COMMANDE-SIGNALISATION
Manettes commande au volant

84

W O ==

87646 R

DEPOSE

Débrancher |a batterie.

Dépaser:

~ levolant

— les deux demi-coquilles

Débrancher les connecteurs

Dépaoser les deux vis de fixation sous le commuta-
teur a déposear.

Branchement :

connecteur essuie vitre (A)

Voie | Désignation

connecteur éclairage (8)

Voie | Désignation

Phares
Codes
+ avant contact
Feux de position

RN =

connecteur clignotans avertisseur (C)

Voie | Désignation

Entrée cadenceur
+ apras contact
Grande vitesse
Petite vitesse
Arrét fixe

+ aprés contact
Lave-vitre

NoWm b WN

Avertisseur

Sortie feu de brovillard (suivant versicn)
+ avant contact

Qignotantdroit

Centrale clignotante

Clignotant gauche

L o

connecteur (D}

Régulateur de vitesse.




COMMANDE-SIGNALISATION

Manettes commande au volant 84

DEPOSE Branchement

Débrrancher fa batterie.
Déposer:

- levolant, roues droites
- les deux demi-caquilles

Entever I'enjoliveur plastique d'entourage du
contacteur de démarrage.

Dépaser l¢ cache colonne de direction.

Débrancher les deux connecteurs du contacteur
de démarrage.,

Déposer la vis de fixation du contacteur de 87 645 R1
démarrage.

Mettre la clé sur la positian (3). connecteur noir (B)

Appuyer sur 'ergot de maintien et sortir le Voie | Désignation
cantacteur de démarrage.
1. + AVC
Démarreur

connecteur gris {(A)

Voie | Désignalion

1. Acceassoires
2. + APC

A la repase respecter le passage ¢iblage.



COMMANDE-SIGNALISATION
Contacteurs sur portiére

84

BRAKCHEMENT PLATINE D'ACCOUDOIR

{ )a plus compléte ).

Contacteur sécurité enfant.

Condamne le fonctionnement des |éve-vitres

arriere.
85 625-F R
Branchement
Voie | Désignation
{. Non utilisé
connecteur {11 voies) 2. Contacteur léve-vitres arriére
3. Masse
4, | Masse eclairage
Voie | Dasignatien 5. | + éclairage
1. Descente normale conducteur
2. | Versinverseur arrigre ¢Hté conducteur
3. MO”TEQ normale f?“d uft?“f Contacteur leve vitre conducteur,
4. | Verstnverseur arrigere ¢6té conducteur
5. | Descente parimpulsion canducteur
6. | Crandesécurité
7. | Eclairage
8. | Versinverseur arriére £oté passager
9. | Versinverseur arriére coté passager
10. | Versinverseur passager
11. Mantée par impulsion conducteyy
connecteur (7 voies)
Voie | Désignalion
P __85625-FR
1. Nonutilisé
2 + apres cantact cate passager Branchemant
3. | Masse
4 Masse . - :
5. | Masse apras interrupteur d'interdiction Voie | Designation )
6. | + apreéscontact coté conducteur 1. | Léwve-vitre ou boitier impultionnel
7. Vers inverseur passager 2 + aprés contact
3. Masse
4. + éclairage
5. Léve-vitre ou boitier impultionnel




COMMANDE-SIGNALISATION
Contacteurs sur portiére

84

Contacteur lave-vitre conducteur impultionnel.

Contacteur leve-vitre passager sur parte
passager.

85 625-FR

Branchement

Vaie | Désignation

Baitier impultionnel
+ apres ¢ontact
Masse

+ éclairage

Boitier impultionnel

b WKN =

Contacteur leve-vitre passager sur porte
conducteur.

vomrn . ARy

87641 R

. —-

Branchement

Voie | Désignation

BY 625-FR

Branchement

Vaie | Désignatian

— — e s . - == e

Léve-vitre arrtere
+ apréscontact
Masse

+ éclairage
Léve-vitre arriére

N A WN -

+ éclairage

Leve-vitre arriére
Contacteur ¢conductaur
tVlasse
Contacteur conducteur
Léve-vitre arriére

BN =

Contacteur leve-vitre arritre gauche et droit sur
porte conducteur.

55 625-FR

Branchement

Vaie | Désignation

Léve-vitee arviere
+ apres contact
Viasse

+ €clairage
Léve-vitre arriére

s whN -~




COMMANDE-SIGNALISATION
Contacteurs sur portiére

84

Contacteur l2ve-vitre arridre gauche et droit sur
console.

87641R

Branchement

Voie | Désignation

+ eclairage

Léve-vitre arriére

Contacteur conducteur

Masse par contacteur d'interdiction
Contacteur conducteur

Lave-viire arrigére

RN P WN -

CONNECTEUR COMMANOE RETROVISEUR.

Coatrdle

Vérifier 'alimentation (méme fusible que le |ave-
vitre conducteur), la masse, puis I"alimentation et
la palarité de chaque fonction.

Exemple:

INVERSEUR COTE GAUCHE

Cammande rétroviseur vers le haut -

- BorneA2 +
- BorneB2 : -
- BorneBl -

Commande rétroviseur vers le bas ;
- BorneA2 : -
- BormneB2Z : +
~ BorneB3 +

CONNECTEUR RETROVISEUR.

Voie | Désignation

BS B1
, S
LIL ]
- < | BT 1B
D R e 5?",1
R} ar okl % Sl
: v G
A5 A1l
u ) 87 619K
Voie| Rétroviseurdroit | Rétroviseur gauche
heut | has [droite| jauche | haut | bas |draite |gauche
Al + | -
AZ + | -
A4 + —
AS + -
B1i Alimentation aprés contact
82 - | + - + - | + - +
B3 -]+ - + - | + - +
B4 Eclairage
BS Masse

Commuon haut/bas - droite/gauche
Haut/bas

Droite/gauche

Dégivrage

Masse

S N S e

Exemple:
L'alimentation des bornes 1 &t 2 déplacera le

mirgir vers le haut ou le has suivant la polarité.

Nota: Le dégivrage des rétroviseurs fonctionne
avec lalunette dégivrante.




COMMANDE-SIGNALISATION
Contacteurs sur planche de bord

84

Contacteur feux de détresse

85 625-CR

Contacteur lunette arriere dégivrante

Branchement

Voie

Désignation

85 625-A R

i

4

SwENOVEWN -

Clignatants droits
Clignotants gauches

+ &clairage

+ avant¢ontact

+ aCCessoires

+ centrale clignotante
Masse

Non utilisé

Inverseur clignatants
Temain

Branchement {sans temporisation)

Voie | Désignation

+ aprascontact
Commande relais
+ 8clairage

Nan utilisé

Masse

Témoin

SNOWN =~

- -

Branchement (avec temporisation)

Voie | Désignation

1. + apras contact
2. Temporisaleur
3. + éclairage

7.

Masgse




COMMANDE-SIGNALISATION
Contacteurs sur planche de bord

84

Contacteur feux de brouillard arri¢re

85625-ER

Contacteur feux de brouilfard avant

Branchement

Vote

Désignation

85 625-CR1

£ 2 o ek St

Non utilisé

Feux de croisement

+ &clairage

Masse

Non utilisé

Témoin et feux de brouillard arriare

Branchement

Vaie

Désignation

el LR L

+ éclairage

Relais feux de brouillard avant
Masgse

Non utilisé

Masse éclairage




COMMANDE-SIGNALISATION
Contacteurs sur planche de bord

84

Contacteur de condamnation des portes

Contacteur essuie vitre arrigére (simple}

85 625-FR

Branchement

Voie | Désignation

Relais temporisateur {fermeture)
Masse

+ avant contact

+ éclairage

Relais temporisateur {ouverture)

S0 e Ak B e

Contacteur de régulateur de vitesse

85625%-FR

85625-FR
Branchement
Voie | Désignation
1. + éclairage
2. Masse
3. + avant contact
4. Masse
5. Moteur essuie vitre
Contacteur essuie vitre arriére et lunette arriere
dégivrante (si option feux de brouiliard avant)
BS b2S5-FK

Branchement

Voie | Désignation

Branchement

Voite | Désignation

Non utihsé

Boitier électronique
+ apres contact

+ éclairage

Masse

RN

Moteur essuie vitre

Vasse

+ aprés contact

+ éclairage

Lunette arriére degivrante

ML R Ak A2 s




COMMANDE-SIGNALISATION
Contacteurs sur console centrale

84

Contacteurs sidges électriques sans meémorisa-
tion (tous identique)

B5 625-FR

Branchement

Voie

Désignation

nHswWwn o

Moteur

+ apres contact
Masse

+ &clairage
Moteur

Contacteur EXC (TA AR4)

85625-FR

Branchement

Voie

Désignation

il ol ol o

Témoin EXC

Information EXC calculateur
Masse

+ éclairage

Masse éclairage



COMMANDE-SIGNALISATION
Contacteurs sur console pavillon

84

Cantacteur plafonnier

Cantacteur toit ouvrant

85 625-FR

B5 823-FR

Branchement

Voie

Désignation

Branchement

Voie

Désignation

1
2.
3.
4
5

Spot de {ecture

Non utilisé

fMasse

Non utilisa
Commande plafannier

VA wWN

Moteur toit ouvrant
Viasse

+ aprés contact
Non utilisé

Moteur toit cuvrant



ESSUYAGE
Essuie vitre avant

DEPOSE: Degose - repase moteur {(mécanisme déposé)

Débrancher la batterie Dévisser {"écrou de fixation {A} de la biellette

d'entrainement.

Dépaoser :
= les deux porte raclettes (attention porte Déposer les trois vis {(B) de fixation du moteur; |e
raclette droit et gauche différent) dépaser.

- lagrilled’auvent
— lestraoisvis (1) de fixation du mécanisme
- e connecteur (2)

Dégager I'ensemble

A la repase, vérifier que les biellettes {C) et (D}
sont bien en alignement, moteur a la position

arcét fixe.

Branch illésim
Rebrancher le blo¢ raccord aprés avoir reposé le Voie | Désignation
rnecanisme. 1. | Grande vitesse

P . - . 2. Magse
Vérifier que |le moteur &5t bien 3 la positian arrét- 3  SrratTixe
fixe avant de remonter les porie raclettes. 4. | Petite vitesse
S. Arrél fixe

Branchement (millésime 87 3 91)

Voie | Désignation

Al + arrét {ixe
A3, Masse
81, Pelile vitesse

B2. Grande vilesse
B3. Arrét fixe




ESSUYAGE
Essuie vitre arriére

DEPOSE:

Débrancher la batterie

Déposer :

- le porte raclette

- ['écrou{t)

- lagarniture intérieur du hayon

Débrancher le cannecteur

Déposer e moteur par ses vis (2)

REPQSE:

A la repose s'assurer que le maoteur est bien en
arrét fixe avant de poser e balai.

Branchement

Voie | Désignation

Essuie vitre arriére
Masse
+ arrét{ixe

WO -




APPAREILLAGE D'ASSISTANCE ELECTRIQUE
Support relais

87

Positicn e1 affectation

14

Nn —._.1Nn

RUREE

87B23R

(Ptatine |2 plus compléte)
Les relais sont situ#s au dessus de la baite a lusibles.
Pour y acceder, déposer e haut parleur de synthase
de parole ou |le vide poches {suivant équipement)
cHté conducteur.
1} Relais tachymeétrique (B298}
ou relais régulateur de vitesse {88 3 91)
ou boitier détecteur niveau refroidissement (B295)
2) Relais temporisateur essuie vitre
3) Relais temporisateur plafanniers
4) Relais temporisateur candamnation des partes

5) Relais d'oubli d'éclairage

6} Centrale clignotante {ou voir 15)
ou relais coupe circuit

7) Relais de phare {ou voir 11)

ou relais survitesse {arabie)

ou relais mini essence (V6 millésime 91)
8) Reiats de conditionnement d'air ou shunt

9) Relais rhéostat éclairage

10) Relais lunette arriére dégivrante
ou temparisation lunette arriére degivrante

11} Relaisde démarrage (T.A.) ou shunt {B.V.IM)
12) Raccordement aves ciblage porte conducteur
13) Raccerdement avec cabilage porle conducteur
14) Alimentation générale

15} Centrale clignotante {ou voir 6)




APPAREILLAGE D'ASSISTANCE ELECTRIQUE
Boitiers temporisateur

87

Temporisateur essuie vitre

Temparisateur condamnation des portes

p_— . .. L

87978R 87 256 R

Branchement Branchement
Voie | Désignation Vaie | Désignation

1. Masse 1. Commande fermeture

2 Pompe {ave-vitre 2. | Masse

3. | Marche cadencée 3. | Commande ouverture

4. | Arrél fixe moteur 4. | Maoteur

S + apres contact, 5. + avant contact

6. | Petite vitesse parcadenceur 6. | Moteur

Boitier de commande de hayon

Temporisateur plafonniers

LYY

B

33t

o

1
7
| ) __ 8770k ) ) 87977 R
Branchement Branchement
Vote { Désignation Vole | Déagnation
1. Moteur 1. + avant canlact
2 Fermeture hayon 2 Commun plafonniers {masse)
3. | Quverture hayon 3. Masse
4. Masse 4, Non utilisé
5. | Nonutilisé 5. | Contacteur plafonniers
b, + avant ¢contact . Commande télécommande infrarouge
7. Moteur




APPAREILLAGE D'ASSISTANCE ELECTRIQUE
Boitiers impultionnel léve vitre

87

Branchement

B7626R

Voie | Désignation

Al Maoteur

A2 Massa

Ad. Maoteur

AS. + aprés cantact

B1. | Montée par impulsion
B2. | Descente parimpulsion
84. Descente normale

BS. Montée normale

Bruiteur oubli éclairage

—
5
1 z
L ) 95182 R

granchement
Voie | Désignation

f. + apreés contact

Informatian lantesnes
5. Information conlacteurs de leuillures

NOTA : le numera des voies utilisées est pris sur
I'organe.




APPAREILLAGE D'ASSISTANCE ELECTRIQUE
Boitiers détecteur minimum liquide de refroidissement

87

Du millésime 1986 au millésime 1388, {es Renaull
25 V& Turbo possedent un bLoitier détecteur
minimum hguide de refroidissement.

Le vase d'expansion est équipé de 2 sondes de
type électrade {surmoulé).

Le boitier détecteur minimum liquide de refrai-
dissement moteur envaie un courant afternatif syur
une sande.

En ¢as de présence de liquide de refroidissement
le courant va a {'autre sonde sinon l'absence de
courant est déclenché par le baitier qui déclenche
l'alarme.

Schéma de branchement

89 260 R

Diagnostic

En cas de diffusion du message de synthése de
parole ou témoin d'alerte «Mini liquide de
refroidissements vérifier :

— e branchement correct de |la sonde et le
niveau, si bon, débrancher le cannecteyr de la
sonde et pracéder camme suit

- Mettre e contact,

- A l'aide d'un fil, court-circuiter les bornes
{A)eL{B) dela prise coté cablage,

82262 R

+ AVC :
T-5§

+ avant contact
Témoin ou synthése de la parole

Il es1 situé en hauvt de |a platine relais.

Etat du voyant (gbrés10 secondes)

Eteint Reste allume

! v

Sonde coupée
Changer la sonde

Veérifier |la continuité ot

I"isolement du cablage,

st BON, changer |e boi-
tier de détection




Lunette arriére dégivrante

CABLAGE

88

DESCRIPTION

Systeme qui permet le dégivrage électrique de {a
lunette arriére grice 3 un réseau dégivrant
canstitué par une sérigraphie appliquée sur [a
face interne de {a vitre.

La mise en fonctionnement du systdme s'effectue

soit;

— Par la tauche {1} situé sur le tableau de bord
(sans option feux de brouillard avant).

— Par la touche (2} situé sur le pontet (si option
feux de brouiilard avant)

Depuis début 87 le fonclionnement de la lunette
arriére dégivrante est temporisée 15 minutes.

[l est toutefois possible de stopper le dégivrage de
la lunette arriére avant la fin de la temparisation
par une nouvelle action surie contacteyr.

Implantation du relais tamparisateur

Il est situé en lieu et place du relais de lunette
arrigre non temporisée (10).

t17

is

8§77 B23 R

Dans ce cas, le relais d'alimentatian est fixé au
dessus du support relais par une égquerre
métallique {17). ’



Lunette arriére dégivrante 88

CABLAGE

Le réseau dégivrant constitué par une sérigraphie
appliquée sur la face interne de la vitre, peut
présenter une coupure accidentelle rendant
ineflicace la partie de circuit touchée,

On peut determiner le lieu exact de la coupure 3
I‘aide d’un voftmatre.

La réparation de tels incidents est possible en uti-
isant le vernis de réparation de lunette dégi-
vrante vendu sous la référence M.P.R.

n" 7701421135 (conditionnement 2 g).

DETERMINATON DE L'ENDROIT EXACT DE LA
COUPURE AVEC UN VOLTMETRE

Mettre le contact d’allumage.
Allumer I'alimentation de la lunette dégivrante,
DETECYION ENTRE LES LIGNESBET A

Brancher le fil + du voltmatre sur la cosse d‘ali-
mentation + deialunette.

Poser le fil — du voltmétre sur un filament ¢oté
cosse — de |a lunette (ligne B), on doit obtenir
sensiblement une tension égale a celle de la
batterie.

Déplacer 1e fil — vers la ligne A (fléeche) : Iz
tension chute progressivement.

Si [a tensian chute brusquement le filament est
coupé a cet endroit (faire cette opération pour
chague filament).

DETECTION ENTRE LES LIGNES CET A

Brancher le fil - du voltmétre sur la cosse -~ de {a
{unette.

Poser l2 fil + du voltmétre sur un filament cote
cosse + de la lunette (ligne C) ; on doit obtenir
sensiblement une tension égale a celle de |3
batterie.

Déplacer le fil + vers ia ligne A (fléche) : la
tension chute progressivement.

Si la tension chute hrusquement, le filament est
coupé 3 cet endroit (faire cette opération paour
chaque filament).

. |

! .
‘ = =Y
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&

e
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.
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v e L

REPARATION DU FILAMENY -

Nettoyer localemnent la partie A traiter pour élimi-
ner toute poussiére ou graisse en employant de
préférence de I'alcool ou un nettoyant 3 vitre,
essuyer avec un chiffon propre et sec.

Pour obtenir une ligne réguliére lors de |13 re-
touche, appliquer de part et d'autre de la partie &
réparer un ruban adhésif genre scotch en laissant
la ligne conductrice libre.

Avant I'emploi du vernis, agiter le flacon de lagon
a Gviter tout dépit de particules d'argent au fond
de celyi-ci.



CABLAGE
Lunette arriére dégivrante

88

REPARATION

A l'aside d’'un peti( pinceau, procéder 3 la re-
touche, déposer une épaisseur suffisante. Dans le
cas de couches successives, observer un temps de
séchage entre chaque couche, ne pas renouveler
I"opération plus de trois fois.

Si toutefois une bavure a été faile, il sera possible
de l‘éliminer 4 I'aide de la pointe d'un couteau ou
d’une lame a rasoir, mais seulement aprés plu-
sieurs heures, lorsque le produit est correctement
durci.

Le ruban adhésif ayant servi de guide ne devra
étre decollé qu'environ une heure aprés I'applica-
tion. L'acrachement du ruban devra se faire per-
pendiciairement a la résistance dans le sens de la
fléche. Le vernis employé 3 température am-
biante de 20°C est sec & coeur en trois heures, 3
température inférieure, le temps de séchage est
[égérement augmenté.

77324%




CABLAGE

Mémorisation des réglages du siége conducteur

88

GENERALITES

Cest un systéme qui permet de maeattre en
mémaire trois positions de conduites différente.

Paur ¢haque position, trois réglages distinets sant
passibles :

~ Distance par rappart au volant,

— Hauteur de l'assise,

- Inclinatson du dossier.

Le systéme dispose de sécurités qui évitent sa mise
en actionjorsqu‘on roule.

Un boitier électronique commande trois moteurs
électriques associés a trois potentiomeétras pour la
mesure des pasitions.

Une information issue de la télécommande
infrarouge permet le réglage des siéges.

Dans un laps de temps de 15 secondes, sans avoir
mis le contact, ceci aprés la commande de
déverrouillage des partes.

OESCRIPTION

LE BOITIER ELECTRONIQUE

It est situé dans la console centrale sous la
commande de frein & main.

Nata: Le boitier électronique ne conserve pas ses
Memoires en cas de suppression de son

alimentation permanente (batterie dé-
branchée),

Branchement
Cannecteur gris (9 voies)

Vaie | Désignation

Connecteur noir {15 voies)

Vaie | Désignation

Memarisation touche S
Mémorisation touche 2
Meémorisation Louche 1
Touche mémo.

Non utilisé

Non utilisé

Capteur réhausse
Capteur réhausse
Capteur dossier
Capteur dossier
Capteur avance
Capteur avance

Prise diagnastic ligne K
Information T..R.
Information vitesse

—
LERNOORWN -

—~— b e, b —a
VI &

Connecteur rouge (15 voies)

Voie | Désignation

Al + avant contact
A2, Alimentation mateur dossier
Ad. Alimentation moteur avance

B1. Alimentation moteur réhausse
B2. Masse mateur avance
B3. | Masse boitier électranique

B4. Masse moteur réhausse
BS. Masse moteur dossier

Touche marche arrét

+ avant contact

Prise diagnastic ligne L
Masse boitier électronique
+ aprés contact

Nan utilisé

Nan utilisé

Non utilisé
Shunt vers voie 11
Touche marche arrét
Shunt vers voie 9

Commun ¢apteur
Commande siége
Selection de positian
Commun 1ouches mémorisation

SCVENAL A WN -

BB LN =




CABLAGE

Mémorisation des réglages du siége conducteur

88

LE SIEGE

I est composé de :

— 4 meteurs {pour 3 mouvements) -
1 longitudinal,
1 réhausse,

2 inclinaison du dossier,

- 3 potentiométres de posilion {un par mouve-
ment),

Les commandes :
Elles sont composées de :

- 1 clavier de commande pour le mode de
réeglage manuel (A).

- 1 ¢lavier de commande pour le mode
automatique (B).

s sant situés sur la console centrale.

Clavier de commande pour le mode manuel
Le clavier de commande comporie ;

- 1 contacteur de sélection de la position 3
modifier {A),

~ | caontacteur de sélection du sens de
mouvement du siége {8)

=
2y _Ta
v 4»

(= B

Branchement

Voie | Désignation

Al. Commun sens de mouvement
A2 | Commun sélection position
Ad. Réhausse

B1. Avance et sens de mouvement
B2. Daossier et sens de mouvemnent
B3. + éclairage

B64. asse




Mémorisation des réglages du siége conducteur

CABLAGE

88

Clavier de commande pour le mode astomatique

Le clavier de commande comporte -

-~ 1 interrupteur marchefarrér (C) qui, position

hasculée, alimente en puissance le boitier
électronique.
La coupure de I'alimentation de celui-c par cet
interrupteur, interdit tout fonctionnement du
sigge conducteur, aussi bien en mode manuel
qu'en mode automalique {cet interrupteur
n‘aqit pas sur le siege passager).

— 1 bouton poussoir "Mémao" (D), qui permet de
mémoriser I'ensembille des réglages préata-
blement réglés.

- 3 boutons poussoir "1.2.5." {E}, qui permettent
de sélectionner trois ensembles de réglages du
poste de conduite.

- soit @en mode mémorisation
- s0it en mode rappet

E l

Branchement
Voie | Désignation

Al. + éclairage

A2. Interrupteur marchefarrét
A3. Non utilisé

Ad. | bouton paussorr "Méemo™
AS. Commun boutan poussoir
E1l. Interrupteur marchefarrét
B2. Masse

B3. bauton poussoir “S”

B4. bouton goussair 2"

B5 bouton poussoir "1°

Potentiométres de position

Hs sont au nomhbre de trois.

s indiquent en permanance au beoitier &lectro-
nmique la position exacte de chague axe
{longitudinal, réhausse, inclinatsan de dossier).

Made de réglage en automatique
Mise en mémarisation.

En utilisant le mode de réglage manuel, effectuer
les réglages du sigge aux posttions deésirées.

Donner un appui sur la touche "Mémo"pour
memoriser I'ensemble des réglages.

Moins de 3 secondes apreés, donner un appui sur la
touche 1, ou 2, ou 5, pour sélectionner les réglages
a un conducteur {la touche 1 pour |2 premier
conducteur, I3 touche 2 pour le deuxié¢me
conducteur etc._.).

RAPPEL DES REGLAGES MEMORISES
Il est possible de 2 fagans -

1} Dans les 15 secondes aprés l'information dé- -
candamnation de&s portes par ja télécom-
mande infrarouge, il y aura par un appui sur la
touche du conducteur considéré, fe rappel des
reglages mémaorisés sur cette touche.
{cantacteur marchefarrét basculé).

2) En présence du + aprés contact, il y aura par
appui sur la touche du conducteur considére,
le rappel des réglages mémorisés sur cette
touche. si la vitesse du véhicule est inférieure
a 15 Kmrh.

{contacteur marchefarrét basculé).
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DIAGNOSTIC

Ce systéme peut &tre contrilé par la valise XR 25.

Branchement da la valise

NG WENT FICATON FIGHE : LIRE SUR AFHCHELA —3» § JE R
1Cm COGE PRESENT III{
ol W T
3 =l [
3 4 5
ez T ¥| Dameef |V
L/
5 K [ ;/_/‘:_{
el wm— ([ee))
——
’8 =l mm -+ E] " |-
- E —[mm  caves
R M < [2] |5 —
om| ma 5] © . [
argess CODE D[0)6] (S6-57) CONTROLE
SIEGE MEMORISE MOUYEMENTS
) ) . . FNDLTESYoEDiacNOSTICG 1 3 & {HELMSGMOTEUR}
Brancher la valise XR25 sur la prise diagnostic du W
vehicule et meltre te sélecteur sur S6. LR
12%d -I 0 02 [ |
o
. 1381 -l o4 | ]
‘.\ 1452 mm| os «" |mm
Il thmmmlwhgwlmﬁﬁ..ﬂ
Sellute Zu, 37 relaie commands
CEON " sur (aNlchewr) -
183 COWTROLE OU PLIP
Fara G 184 puin pressac or b pip (pancacd 10)
I-' noN 131 "1 " redpe Fesam)
20 . umeema-s
FHA
v
.
Remarque :
/ Lorsque 13 valise XR 25 est entrée dans le mode
diagnostic, ies louches de cammande du siege
93 GSSR n‘agissent pius sur les mouvements.

cantrole.

NOTA : le voyant "V" doil impérativement étre
éteint. En cas d'allumage de celui-¢i, débrancher
et rebrancher |a prise diagnostic. $'il reste allumé,
vérifier le cdblage XR 25 et |a tensian batterie.

Ceci est normal car il est dans sa séquence de
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DIAGNOSTIC {suite)

Analyse du fonctionnement du systéme avec la valise XR 25 et la derniére cassette .

¢ Véhicule arrété, contact mis, interrupteur marche 7 arrét basculé

& Entrer le code |D

0] [6]

a Surlafficheur central apparait :

puis ) i _ |}

Barregraphes

ou

- Indigue que le dialogue
-~ P ast pas établi.

1 droit

Le barregraphe peut s'allumer aprés un délais de 30 A 40 secondes. Ceci est di au
temps necessaire 3 I"autocontrdle du calculateur. Pour réduire ce temps:
- Faire G13* {bip sanore), puis DO6. Le diagnostic apparait apras 3 secondes.

5ile barregraphe 1 ne s'allume pas {(contrdle des touches non possible):

- Vérifier; Sélecteur du boitier ISO pas mis sur 56.
L'inverseur de la cassette (cassette 7 uniguement} mal pasitionné.
Contact du véhicule noa mis,
Inverseur Marche/Arrét non mis sur marche.

- Vérifier lamasse et les fusibies du calculateur {25A et 30A)
(cedi uniquement si aucune fonction du sidge ne fonctionne).

- Vérifier les liaisons diagnostic du calculateur vers la prise diagnostic
broches: 3 {515 + 10 prisa diagnostic)
13 (515 » 11 prise diagnostic)

NOTA : IL est normal que le¢ barregraphes 1 a 10 ne s'allument-pas si on fait les
contrdles 12 - 13 - 14 - 15 - 18 : mouvement du siége et TIR, car dans ces
contrdles le calculateur n'est plus dans la méme séquence.

2 gauche

8on, si allumé & gauche.

Indique que le véhicule passdde un clavier 2 touche. si allumé 2 droite, le ciblage est
non conforme au véhicule.

3 a 10

Controle des touches (les activer I'une aprés "autre).

Si un des barregraphes ne s‘allume pas sous I'action de la touche correspondante:
- Verifier1a continuité électrigue du ciblage correspondant a la touche.

$i un des barregraphes est toujaurs allumé, méme sur action de la louche corres-
pondante:
- Veérifier son fanctionnement mécanique ou son cdblage correspondant.

Si plusieurs barregraphes (sauf 8 - 9 - 1) s'allument simultanémenl sous l'action d'une
touche: - Deéconnecter 517,
Si probleme subsiste: - Veérifierle cablage clavier/¢alcuiateur.

Si le défaut est supprimé: — ‘Changer le clavier 517.
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12G 124d A chagque demande de mouvement, le barregraphe correspandant doit s'allumer (2
13G 13d secondes)
124G 14d L'absence d'allumage indique que I'ordre envoyé par le XR 25 n'a pas été recu par [e
calculateyr,
— (voir page suivante)
15G 15d Pas utilisé actuellement (pas d'aflumage des barregraphes).

Affichage lus surle XR 25 en fin de chaque mouvement

dEF bon
Le _sitlége a bouge, Si le sigge Le siége a bougé Le siege a bougs,
3 dermands. (ou faiblement) dela demande demandé
Vérifier si Vérifier les

F'alimentation de
sen moteur n'est
pas celte d'un autre

Vérifier le ¢ablage

branchements du

moteur

(cablages intervertis)

du moteur | 3
{branchements potentiometre
inversés) associe au moteyr

Y

Le barregraphe
correspondant au
mouvement s'est-

S‘assurer qu'il n'y a paseud'erreur de
manipulation du XR 25 {vérifier les fusibles).

il allumé ? — NON —p, Recammancer le test.
(3 seconde-s] Changer le calculateur,
aui

y

Le sitge est en fin de course (essayer le
maouvement iNverse).
Vérifier le branchement du moteur.
Grippage possible des quides du si2ge.

18G

Controle du signal issu du détecteur

S nes‘allume pas sous I'action du TIR.

Si le verrouiliage et déverrouillage des portiéres fanctionnent cocrectement, vérifier la
lizgison calculateur vers le boitier de détection infrarouge (borne 14 du calculateu r).

(- (voir page suivante)
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- Contrdle des mouvements du siége

Six mouvements peuvent &tre activés par le XR 25 (3 I'aide de san clavier), Mémae si les commandes du sidge
sont hors d'usage, chaque demande est faite par{a touche G du XR 25, suivie d‘un numéro (136} puis™;

G1* - ledassier avance G2* :  ledossier recule
G3* :  lesidge avance G4~ : lesiege recule
G5* : siéege monte G6* : siéegedescend

Chaque demande de mouvement allume le barregraphe correspondant (ex. : G1* allume la lighe 12
gauche), <eci indique une réception correcte de la demande par le calculateur {allumage environ 3
secondes); le siége doit bouger conformément 3ia demande.

- Lors du mauvement 1 apparait sur I'afficheur central du XR 25, {3 valeur de I'évolution du
potentiomatre assaci@ au moteur du siége.

L Enfinde mouvement : ['afficheurindique abon» ou «dEF».
Si le siege est en fin de course {donc absence de mouvement, onlit “dEF"-
Provoquer le mouvement inverse (ex. : G2*} pour s'assurer de son hon
fonctionnement.

NOTA : Il est normal que les touches de commande du siége n'agissent pas sur les mouvement dans ce

test.

Controle du signal de télecommande infrarouge

(On controle le signal issu du boitier de détection infrarouge vers le calculateur).

Entrer par le clavier du XR 25 : G18* et presser 2 fois sur TIR dans un laps de temps inférieur 3 15 secondes.
Le harregraphe 18 (droit) doit s'allumer (orienter le TIR vers le récepteur).

Apres 15 secondes, ('action de I'émetteur infrarouge est inopérante, il ne peut plus y avoir d'allumage du
barregraphe.

-

Pour refaire I'essai, taper G18*, .

NOTA : SileTiR estintégré ala clef de contact, utiliser la secande clef pour assurer le ¢contact du véhicule,

Contrale de l'information vitesse véhicule
Cette infarmation n'est pas visualisée par le XR 25.

En essai routier, si la vitesse est supérieure 3 enviren 15 km/h, les touches "Mémo* {1 - 2 - 5) ne doivent plus
agir . Dans le cas contraire, I'infarmation vitesse n'arrive pas au calculateur,

IMPORTANT

Lorsque le XR 25 contrile les barregraphes 1- 2 - 3, les touches de commande du sidge n'agissent plus sur les
mouvements: le calculateur est en dialogue uniquerment avec le XR 25 {ceci est parmal car il est dans sa

sequence de contréle).
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